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Stadt TETTNANG

Qrtschqftsrat Kau Sitzungsvorlage 213/2025/1

- Offentlich am 12.01.2026

Gemeinderat Amt fUr Stadtplanung, Klima &
- dffentlich am 28.01.2026 Umwelt

Schwille, Marcel

B 30 neu Friedrichshafen - Ravensburg/Eschach, Beteiligung im
Linienbestimmungsverfahren inkl. Umweltvertraglichkeitsprifung

Der Ortschaftsrat Kau hat dem Beschlussvorschlag bei 5 Ja-Stimmen, 1 Enthaltung
und 1 Befangenheit mehrheitlich zugestimmt.

Beschlussvorschlag

Die Stadt Tettnang gibt die folgende Stellungnahme ab:

1.

Im Rahmen der anstehenden weiteren Planung ist die Trasse so nah wie
moglich an den Wald zu planen, sodass die Abstdnde zum Wohngebiet Kau
vergroBert werden. Weiter sind IGrmmindernde MaBnahmen zu ergreifen, um
die Ortschaft Kau so gut wie mdglich zu entlasten.

Die GrundstUckszuschnitte werden im Bereich Kau sehr stark eingeschrénkt /
durchschnitten und werden somit unwirtschaftlich. Die Erstattungsbeitrdge
sollen erhdht werden. AuBerdem muss eine Flurbereinigung durchgefUhrt
werden, sodass fUr die Landwirtschaft wirtschaftlich nutzbare Einheiten
entstehen.

Der Ausbau der BundesstraBe soll so geplant werden, dass die L333 entlastet
wird (4-spuriger Ausbau), da sonst die Wohnbebauung in der Ortschaft Kau
durch zusétzlichen Verkehr, Entlastungsverkehre bei RUckstau und
AbkUrzungssuchverkehr von zwei Seiten belastet wird. Das muss zwingend
vermieden werden.

Anlagen:
Anlage 1 Lageplan alle Varianten Linienbestimmung

Anlage 2 Lageplan-Variante-Ost-M-1-10000

Anlage 3 Hoehenplan-Variante-Ost-M-1-10000-10fach

Anlage 4 2025-08-26_B30 FN-RV_Unterlage 1_ErlGuterungsbericht
Anlage 5 2022-07-07_UL 5.3 LP_OST_m
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Finanzierung

Finanzielle Auswirkungen: [ ]Ja X Nein

Ausgaben:

Vorhandener Planansatz:

Kostentréager, Sachkonto, Auftrag

Bendtigte Mittel insgesamt:

Bendotigte Mittel Gber dem Planansatz
(Uber-/auBerplanmdBige Ausgaben):

Folgekosten:
- laufende Sachkosten
- Personalkosten

Einnahmen:

Vorhandener Planansatz:

Kostentréager, Sachkonto, Auftrag

Tatsdchliche Einnahmen:

Genehmigung der UberplanmdaBigen/ auBerplanmdaBigen Ausgaben:

Mehrausgaben gegenUber Planansatz:

Die Voraussetzungen fur Uber-/auBerplanmdaBige Ausgaben gemaB § 84 GemO
liegen vor:

[ ]Ja [ ] Nein
Diese k&dnnen abgedeckt werden durch: Verbuchungsort eingeben
Zustandigkeit (Wertgrenze) laut Hauptsatzung liegt beim

[ ] VA/TA (15.000 EUR bis 75.000 EUR)
[ ] GR (Uber 75.000 EUR)

Ergdnzende ErlGuterungen:
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1. Sachverhalt

Seit einigen Jahren finden bereits die Gesprdche und Planungen zur
groBrédumigen Entlastung und Umfahrung von Meckenbeuren statt. Hier ist das
Ziel durch die B 30 neu (B30n) eine vierspurige Nord-SUd-Verbindungsachse
zwischen Friedrichshafen und Ravensburg/Eschach zu schaffen, welche den
Wirtschaftsstandort stérkt und den Verkehr bundelt.

Die StraBe soll als KraftfahrstraBe betrieben werden. Damit ist das FernstraBen-
Bundesamt die zustdndige Behdérde. Der Trager ist die StraBenbauverwaltung
Baden-WUrttemberg vertreten durch das Regierungsprasidium TUbingen.

Hierzu liegen nun im Linienbestimmungsverfahren inkl.
Umweltvertréglichkeitsprifung drei verschiedene Planungen vor:

Ji » ¥ -8 Sy S £ £ I o=
In TUrkis Variante West, In WeiB Variante Mitte und in Rot Variante Ost. Siehe hierzu Anlage
Varianten Linienbestimmung. Abbildung 1 Regierungsprdsidium Tdbingen, o. J.a.

: Lageplan alle

Das Bundesministerium fUr Digitales und Verkehr ist dem Vorschlag des
Regierungsprdasidiums TUbingen gefolgt und hat im Jahr 2023 fOUr die
Vorzugsvariante Ost gestimmt. Diese Variante wird infolgedessen stdrker
untersucht. Hierzu wird bereits ein Vorentwurf gefertigt.

Die Gesamtldnge der Variante Ost betrdgt 17km. Dabei umfasst die zukUnftige
KraftfahrstraBe 11 StraBenanschlUsse. Insgesamt wurden die Kosten im
September 2021 auf ca. 285 Mio. Euro beziffert.

Mit dieser Vorzugsvariante werden am stdrksten Fldchen auf Tetthanger
Gemarkung einbezogen. Die Planungen sind noch nicht parzellenscharf. FUr
jede Variante mussen die verkehrlichen, raumstrukturellen und
umweltbezogenen Wirkungen sowie Kosten ermittelt und beurteilt werden.
Jedoch ké&nnen bereits erste BerUhrungen der &ffentlichen Belange zusammen
mit den angereichten Fachgutachten abgeschdatzt werden.
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2.

Frist der Beteiligung

In dem jetzigen Verfahrensschritt wird die Linie bzw. Variante im Anschluss
festgelegt. Gleichzeitig liegen die Umweltvertraglichkeitsprifung und weitere
Fachplanungen, wie zu der Verkehrssicherheit, aus. Diese Unterlagen liegen in
der Zeit vom 15. Dezember 2025 bis einschlieBlich 14. Januar 2026 zur Einsicht
aus.

Die Auslegung erfolgt durch Zugdnglichmachung auf der Internetseite des
FernstraBen-Bundesamtes unter der Adresse https:.//www.fba.bund.de/, unter
der Rubrik ,Themen", Unterrubrik ,Linienbestimmung §16 FStrG" im dort
enthaltenen Auswahlbereich ,,UVP-pflichtige Vorhaben" sowie auf dem
zentralen Internetportal des Bundes (www.uvp-portal.de).

Zusatzlich erfolgt die Auslegung einer Papierunterlage im Erdgeschoss des
Rathauses (Bereich des Schaukastens) der Gemeinde Meckenbeuren,
Theodor-Heuss-Platz 1, 88074 Meckenbeuren. Eine Einsicht in die Unterlagen
kann im Auslegungszeittaum dort zu den Offnungszeiten des Rathauses
genommen werden.

Die betroffene Offentlichkeit im Sinne des § 2 Abs. 9 UVPG, einschlieBlich der
Vereinigungen, deren satzungsgemdBer Aufgabenbereich durch die Planung
berUhrt wird, kann sich bis einen Monat nach Ablauf der AuBerungsfrist, also bis
einschlieBlich 16. Februar 2026, schriftich oder zur Niederschrift beim
FernstraBen-Bundesamt, Friedrich-Ebert-StraBe 72-78, 04109 Leipzig, oder der
Gemeinde Meckenbeuren, Theodor-Heuss-Platz 1, 88074 Meckenbeuren, der
Stadt Friedrichshafen, Adenauerplatz 1, 88045 Friedrichshafen, der Stadt
Ravensburg, Marienplatz 26, 88212 Ravensburg oder der Stadt Tettnang,
Montfortplatz 7, 88069 im Rahmen der Beteiligung duBBern.

Beteiligungsprozess der Tréiger dffentlicher Belange und der Offentlichkeit

Die Trager offentlicher Belange und betroffene Interessensgruppen werden im
Planungsverfahren durch verschiedene Gremien vertreten und beteiligt.

Projektbeqleitender Arbeitskreis:
Seit der Wiederaufnahme der Vorplanung/Linienfindung wird dieser Prozess

von einem ,Projektbegleitenden Arbeitskreis” betreut. Dieser setzt sich aus
PlanungsbUros, Fachgutachtern sowie rund 30 Vertretern aus den Gemeinden,
Kreisen, Fachplanern, und Verbdnden sowie bei Bedarf sachkundige Personen.

Workshops:
Sofern Themenkomplexe weiter zu vertiefen sind und entscheidungserhebliche

Belange betroffen sind, kdnnen in Form von Workshops mit den jeweiligen
Fachvertretern diese Thematiken vertiefter behandelt werden.

Lenkungskreis:
Der Lenkungskreis stellt ein verwaltungsinternes Gremium dar. Dieses setzt sich

aus den Burgermeisterinnen und BUrgermeistern der betroffenen St&dte
Friedrichshafen, Ravensburg und Tetthang sowie der Gemeinde
Meckenbeuren zusammen. Des Weiteren sind davon die LandrGte des
Bodenseekreises und Ravensburg als auch der Direktor des Regionalverbandes
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Bodensee-Oberschwaben davon teil. Die Aufgabe des Lenkungskreises ist die
aktuellen Entwicklungen zu erdrtern.

Runder Tisch Landwirtschaft:

Da besonders in der Variante Ost Flichen der Landwirtschaft in Anspruch
genommen werden, wurde in November 2020 ein Runder Tisch mit der
Landwirtschaft etabliert. Dieser setzt sich aus landwirtschaftlichen Vertretern,
Vertretern des Landratsamtes, Verbdnden, BuUrgermeister von Tettnang und
Meckenbeuren und Gemeinden sowie der Stiftung Liebenau zusammen.
Zusatzlich kénnen Fachbehérden und Gutachter bei Bedarf hinzugezogen
werden.

Offentlichkeit:

Die Offentlichkeit wird kontinuierlich in den bisherigen und zukUnftigen
Beteiligungsprozess miteinbezogen, wie in Form von O&ffentlichen
Informationsveranstaltungen oder Veranstaltungen for einzelne
Interessensgruppen. Hierzu kdnnen Fragestellungen und Themen eingebracht
werden.

Zurzeit findet der Beteiligungsprozess im Rahmen des
Linienbestimmungsverfahrens statt. Die ndchste formale Beteiligung der
Offentlichkeit und der Trager der dffentlichen Belange wird im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens  durchgefuhrt.  Dabei gliedert sich das
grundsatzliche Planungsverfahren wie folgt:

Planungsschritte in der StraRenbauverwaltung
" Bedarfsplanun
Gesetzgeber -1 P &
Bundesverkehrswegeplan & Generalverkehrsplan

Vorplanung
Voruntersuchung

Raumordnungsverfahren

Ggf.

Linienbestimmung

‘ StraRenplanung i— Entwurfsplanung

! Vorentwurf
Gesehenvermerk
Genehmigungsplanung
Feststellungsentwurf
Planfeststellungs- | Planfeststellungsverfahren*
behorde ] Planfeststellung = Baurecht
‘ Baureferate H
Bau
~  *oder andere Verfahren zur Baurechtserlangung
Ubersicht Planungsstufen nach der Richtlinie zum Planungsprozess und flr die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Strafenbau (RE)

Ubersicht der Planungsstufen. Abbildung 2 Regierungsprdsidium Tibingen, o. J.b.
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4. AuszUge aus dem Erlduterungsbericht vom 26.08.2025 des RP TUbingens

Sibratshaus
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iz

eplan Ost. Abbildung 3: Informations Techni

Ausschnitt Ubersichtslag

Im Folgenden werden Auszige aus dem ErlGuterungsbericht aufgefuhrt, welche
als Diskussionsgrundlage dienen kénnen.

Varianten im sud-westlichen Abschnitt des Korridors, S. 44-45

»Eine Verschiebung der B 30 neu im Bereich der sog ,,Querspange Tetthang* auf
die ndrdliche Seite des hier liegenden Waldzuges; dieser Ansatz wurde aufgrund
des HeranrUckens an die sUdexponierten Ortsrdnder von Siglishofen und Reute
sowie der zu erwartenden Beeintréchfigung des Kohlbaches (Bestandteil des FFH-
Gebietes ,Schussen und Schmalegger Tobel¥) verworfen. Allerdings besteht
zwischen der B 30 alt und der B467 durchaus auch die Mdglichkeit, im Rahmen der
weiteren Ausformung der Planung, die Trasse aus der jetzigen BUndelung mit der
vorhandenen Hochspannungstrasse noch etwas starker aus landwirtschaftlichen

[

Fldchen heraus in den Waldrandbereich ,,hineinzuschieben®.

Entwd@sserung der B 30 neu, S. 49

,Die Entwdasserung erfolgt teilweise Uber die Béschung und Uber 9 Regenkldr-
/Regenrickhaltebecken (RKB) in folgende Vorfluter: Rotach, Tegelbach, Schussen,
Tobelbach, Ramsbach, Meckenbeurenbach, Krebsbach und Schwarzach.”
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Betroffenheit agrarstruktureller Belange, S 54
,Variante Ost nimmt [auf der gesamten Fldche der aktuellen Planung der

Vorzugsvariante] ca. 70 ha landwirtschaftliche Fldchen ein (Vorrangflur [1)3.
(Betroffenheit von voraussichtlich 11 Betrieben mit > 10% Landnutzungsfldche
gesamt und 16 Betrieben mit > 10% Sonderkulturflachen / Acker / Grinland =
Existenzgefdhrdung).”

Verkehrsauslastung Variante Ost, S. 58-59
»Bei der Variante Ost (Uberlagerung B 30 und B 467) ist prinzipiell ein Ausbau der

bestehenden B 467 in Teilabschnitten (Nord, Mitte, SUd) mdglich. In den Planfallen
mit einem denkbaren Ausbau des Nord- und/oder SUd-Abschnittes
(Ausbauquerschnitt jeweils 2+2) erfahrt der im Bestand unterstellte Abschnitt
»Mitte" (B 467, Ausbauquerschnitt 1+1) eine Strecken- Leistungsfahigkeit der
Qualitatsstufe  ,E*, wodurch mehr Verkehr im nachgeordneten StraBennetz
verbleibt und keine Kapazitdtsreserven fur die Abwicklung von Verkehrsspitzen (z.
B. Messe-, Flughafen-, Wochenend- oder Urlaubsverkehr) zur VerfGgung stehen.”
[...]

,Variante Ost entlastet ,systemimmanent” die genannten Siedlungsbereiche
durch Verlagerung der Verkehre aus dem Bestandsnetz auf den
Neubaustreckenzug, ohne andere Siedlungsbereiche (mittelbare Wirkungen)
starker zu belasten. Variante Ost bedient und starkt alle relevanten funktionalen
BezUge und reduziert die Belastungen fUr alle relevanten Siedlungsbereiche im
Verdichtungsraum im Mittleren Schussental nachhaltig. Die Variante Ost stellt aus
Sicht der Neuordnung des Verkehrsnetzes die Vorzugsvariante dar.”

L&rmbelastung S.77-79

,BezUglich den Larmemissionen wurden bereits erste Untersuchungen erstellt. Eine
Neuberechnung erfolgt in der Planungsphase der Entwurfsplanung. Da nach dem
jetzigen Stand der Planungen die Immissionsgrenzwerte zum Teil nicht eingehalten
werden, werden bereits MaBnahmen zu den weiteren PrGfungen vorgeschlagen.*
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Planausschnitt Unterage 21.4, Plan Ostvariante bei Walchesreute, Bau-km 6+500-8+500 mit Isophonen.

Abbildung 4 Informations Technik Zentrum Bund, o. J.a.

Diese gestalten sich, wie folgt aus:

- ,In Frage kommt die Querschnittsreduzierung der B 30 neu von
Friedrichshafen/Messe bis Tettnang und die Beibehaltung der B 30 alt von
Friedrichshafen (B 31) bis Siglishofen. Durch die Querschnittsreduzierung und
bei entsprechender Verkehrslenkung wird sich die Verkehrsmenge auf die B 30
neu und B 30 alt aufteilen. Dadurch verringert sich die Verkehrsmenge auf der
B 30 neu und es reduziert sich auch der durch den Verkehr entstehende L&rm
entlang der B 30 neu. Dies fuhrt jedoch zu einer Mehrbelastung auf den
StraBen, die den Verkehr dann aufnehmen. Dies muss bei der Abwdgung
berUcksichtigt werden. Die Entscheidung erfolgt in der Entwurfsplanung. Von
Tetthnang bis Bauende kann der Querschnitt aufgrund der hohen
Verkehrsbelastung auf der B 30 neu nicht reduziert werden, da ansonsten die
StraBe nicht mehr leistungsféhig ist.”

- ,Bisher liegt der Larmberechnung ein Asphaltbeton als Deckbelag zu Grunde,
der die Isophonenwerte um 2dB(A) reduziert. Um niedrigere L&rmwerte zu
erhalten, kdnnte z.B. ein offenporiger Asphalt eingesetzt werden.*

- ,Wenn eine Lagednderung nicht in Frage kommt, wird geprUft werden, ob
die Hohenlage gedndert werden kann d.h. ob die StraBe tiefer trassiert und
dadurch Larmschutz erreicht werden kann.*
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5. Stellungnahmen der Stadt Tetthang

Diese Vorschldge der Stadtverwaltung Tettnang stellen eine erste
Arbeitsfassung dar und werden in der ndchsten @ Offentlichen
Gemeinderatssitzung diskutiert und voraussichtlich zu einem Beschluss
zusammengefasst und sind daher noch nicht als Verbindlich anzusehen. Die
Vorschldge zur Stellungnahme stehen vorbehaltich auch unter der
Betrachtung, sofern sich fUr die Vorzugsvariante Ost im Anschluss an das
Beteiligungsverfahren entschieden wird.

Varianten im sud-westlichen Abschnitt des Korridors und Anpassung

- Auf der Hohe von Walchesreute und Kau soll die B 30 neu mdglichst nah
an das nérdlich gelegene Waldstick verlegt werden. Hierdurch soll die
Bevdlkerung bereits hier planerisch bestmoglich vor Larmbelastungen
geschUtzt werden.

Entwdsserung:

- Planungen zur Entwdsserung und Flédchen fOr die (Stark-)
Regenrickhaltung sollen bereits frUhzeitig der Stadt Tetthang angezeigt
werden und in Absprache erfolgen. Zudem muss nach Stand der
Technik nachgewiesen werden, dass mit einer Entwdsserung keine
Belastung fur die betroffenen Gewdsser als Vorfluter einhergeht.

Betroffenheit agrarstruktureller Belange:

- Es sollen frOhzeitig Nachweise zur Vermeidung von eventuellen
Existenzbedrohungen von landwirtschaftichen Betrieben dargelegt
werden.

- Die Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen FlGdchen soll auf ein
Minimum reduziert werden.

- Die Dbetroffenen  FlurstGcke sollen auch  zukUnftig  sinnvoll
landwirtschaftlich nutzbar sein. Gleichzeitig soll auch die Erreichbarkeit
der FlurstUcke durch die Trennwirkung der B30 neu gewdhrleistet sein.
Hierbei muss das landwirtschaftliche Wegenetz eng mit den Betroffenen
und der Stadt Tetthang abgestimmt werden.

- FUr eine sinnvolle landwirtschaftliche Nutzung wird eine Flurbereinigung
gefordert. Des Weiteren soll den betroffenen Landwirten eine
auBerUbliche angemessene Entschadigung zuflieBen, die Uber den
sonst bemessenen Entschédigungen liegt.

Beteiligungsformate und Zeitplanung:

- Die Planungsstinde sollen in regelmdBigen AbstGdnden dem
Technischen Ausschuss der Stadt Tetthang und in der Ortsverwaltung
Kau pré&sentiert werden. Sofern nach dem Linienbestimmungsverfahren
sich fUr die Vorzugsvariante Ost entschieden wird, wird im Anschluss eine
offentliche Burgerinformationsveranstaltung fur Tettnang gefordert.

- Des Weiteren wird eine Zeitplanung gefordert, wann das
Planfestellungsverfahren beginnt und wann mit der BaudurchfUhrung zu
rechnen ist.

213/2025/1 Seite 9 von 12



Verkehrsauslastung und StraBenentwicklung

Durch den Neubau der B 30 n und der bestehenden L333 darf es for
Walchesreute und Kau zu keiner Doppelbelastung fUhren. Daher wird
gefordert:

- Herabstufung der L333 zu einer KreisstraBe vom Kreisel in Richtung
Friedrichshafen bis Drehkreuz Tettnanger StraBe / SeestraBe mit der B467.

- Die Auswirkungen auf Walchesreute und Kau sollen bereits frOhzeitig
simuliert werden im Rahmen einer Fachuntersuchung. Hierbei sollen
besonders die Auswirkungen bei starkem Verkehr auf der B 30 neu
untersucht werden, wie beispielsweise bei Urlaubszeiten oder
Messeveranstaltungen.

- In einer Fachuntersuchung soll betrachtet werden, wie sich der Verkehr
von Ravensburg in Richtung Wangen im Allgdu in Zukunft auf das
Stadtgebiet von Tetthang auswirkt.

- Die StraBenfUhrung und Ausgestaltung der bisherigen L333 durch
Walchesreute soll untersucht werden. Es sollen Vorschlége erarbeitet
werden, wie durch geeignete MaBnahmen der Durchfahrtsverkehr stark
reduziert werden kann. Dadurch soll u. a. vermieden werden das bei
einer hohen Auslastung der Knoten BW 9 und 11 (siehe Abbildung 3) zur
Umfahrung genutzt wird.

L&rmschutzmaBnahmen

FOr das Schutzgut Mensch sollen die BeeintrGchtigungen durch Larm und
weiteren Immissionen wdhrend der Bauphase und dem Betrieb der B 30 neu
auf ein Minimum reduziert werden. Laut dem Plan ,,B30FN-RV_Unterlage
21.4 DIN18005 Plan 3_Variante Ost* mit Stand 06/2024 werden die
Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV im ndérdlichen Teil von Walchesreute
erreicht oder Uberschritten. Im weiteren Verfahren sollte dieser Bereich
detalillierter untersucht und ggf. MaBnahmen zur Immissionsreduzierung
getroffen werden. Die MaBnahmen sollten u. a. den folgenden entsprechen:

- MaBnahme der Geschwindigkeitsreduzierung der b30 n auf Hohe von
Walchesreute/Kau.

- Bau von Ld&rmschutzwdnden und weiteren baulichen Anlagen zur
Larmreduzierung.

- Verwendung von offenporigem Asphalt zur Ladrmreduzierung auf Hohe
von Walchesreute/Kau.

- Tieferlegung der KraftfahrstraBe, sofern die zuvor beschriebenen
MaBnahmen nicht ausreichen.

St&dtebauliche Entwicklung Walchesreute / Kau:

- Da bei Walchesreute/Kau die Vorzugsvariante Ost Wohngebiete und
ein Sondergebiet angrenzen und sind hiermit auch unmittelbar
Staédtebauliche Entwicklungsfldchen betroffen. Besonders
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Erweiterungen des Wohnungsbaus kénnen in Zukunft durch den Bau der
B 30 neu eingeschrdnkt werden. Daher sind Planungen der
KraftfahrstraBe auf die zukUnftigen stddtebaulichen Entwicklungen mit
der Stadt Tettnang abzustimmen.
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