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1. Bedarfsermittlung

» Zu der Stadt Tettnang gehoren 145 Bushaltestellen. Davon wurden 47 nach
Prioritat ausgewahlt und vom |IB M&K naher untersucht und bewertet.
Die Ubergabe der Gesamtuntersuchung erfolgte in 09.2020.

» Aus den 47 Bushaltestellen hat die Stadt Tetthang folgende sieben
Bushaltestellen als 1. Paket fur einen barrierefreien Umbau ausgewahlt:

» 01 - Pfingstweid
02 - SeestrabBe

03 - St. Johann

04 - Abzw. Friedhof
05 - Friedhof

06 - Kirche
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07 - Krankenhaus




2. Vorplanung mit Kostenschatzung

» Fur die sieben Bushaltestellen hat das IB M&K die Vorplanung und eine
Kostenschatzung erstellt.

» Mit der Vorplanung und der Kostenschatzung wurde die MaBnahme zur
Forderung am 27.10.2021 beim RP Tubingen angemeldet.

» Mit dem Schreiben vom 08.04.2022 vom RP Tubingen wurde die Maihahme in

das Forderprogramm OPNV nach §5 Landesgemeindefinanzierungsgesetz
(LGVFG) fur die Jahre 2022 - 2026 aufgenommen.

» Der Forderantrag muss bis spatestens 31.12.2025 gestellt werden.
» Die geschatzten Gesamtkosten belaufen sich auf 767.781,00 €.
» Die vorrausichtlich zuwendungsfahigen Kosten betragen 588.000,00 €.




3. Entwurfs- und Genehmigungsplanung

» Nach der Aufnahme in das Forderprogramm wurde das IB M&K in 11.2022 von
der Stadt Tettnang beauftragt die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fur
den Forderantrag zu erstellen.




4. Anforderungen an eine barrierefreie Bushaltestelle

» Die Geometrie der Bushaltestelle muss gewahrleisten, dass der Bus parallel an
den Busbordstein anfahren kann.

» Die SpaltmaBe sollten 5 cm nicht Uberschreiten

» Grohtmogliche Warteflache, um das Aus- und Einsteigen von
mobilitatseingeschrankten Personen zu erleichtern.

» Taktile Leitelemente nach DIN 32984
» Im Haltestellenbereich
» Im Haltestellenumfeld, z.B. Querungen

» Der Haltestellenmast sollte sich im vorderen Bereich der Haltestelle befinden,
sodass Fahrzeugfront und Mast in einer Flucht sind.




4. Anforderungen an eine barrierefreie Bushaltestelle

» Die Langsneigung darf im gesamten Haltestellenbereich 6 % nicht uberschreiten.
» Die Querneigung darf im gesamten Haltestellenbereich 2 % nicht Uberschreiten.

» Einheitliche Hohe des Busbordes, mindestens an der ersten und zweiten
Fahrzeugture. Die Hohe sollte mindesten 18 cm betragen.

» Lichte Durchgangsbreiten von mindestens 90 cm.




5. Vorstellung der sieben Bushaltestellen
01. Pfingstweid

Die Bushaltestelle "Pfingstweid", im Zuge der L 333, ist in
beide Richtungen als Bucht ausgefiihrt. Auf Grund der schlechten
Anfahrbarkeit der Busbucht in Fahrtrichtung FN, werden beide
Busbuchten an den Fahrbahnrand verlegt. Dadurch wird mehr
Warteflache und Griinflache geschaffen. Die Busbordsteine werden
auf 18 cm angehoben. AuBerdem wird ein taktiles Leitsystem
11519 eingerichtet. Der Witterungsschutz bleibt bestehen und wird nur P
versetzt und den neuen Gegebenheiten angepasst. P
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5. Vorstellung der sieben Bushaltestellen
02. Seestralie

\ | .

Die Bushaltestelle "Seestrale", im Zuge der L 333, ist in beide
Richtungen als Bucht ausgefihrt. Die Busbucht stadtauswarts
wird auf Grund von Wartezeiten der Busse erhalten bleiben und
der Busbordstein wird in Absprache mit dem Busunternehmen verlangert, > - — s
 um zwei hintereinaderstehende Busse unterzubringen. = £
Der Witterungsschutz bleibt bestehen und wird den neuen Gegebenheiten
angepasst.

Die Bushaltestelle stadteinwarts wird an die Fahrbahn verlegt und

der Witterungsschutz wird ebenfalls den neuen Gegebenheiten angepasst.
Beide Bushaltestellen erhalten einen Busbordstein mit 18 cm Anschlag,
ebenso werden sie mit einem taktilen Leitsystem ausgestattet. ;
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5. Vorstellung der sieben Bushaltestellen
03. St. Johann
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Die Bushaltestelle "St. Johann", in der Loretostralle, ist eine am Fahrbahnrand
bestehende Bushaltestelle mit Parkplatzen, vor und hinter der Bushaltestelle.

Um ein paralleles Anfahren zu gewéhrleisten und aufgrund der zu schmalen Gehwege,
werden die beiden Bushaltestellen jeweils zu einem Buskap umgebaut. Die Fahrbahnbreite
zwischen den beiden Buskap’s wird 6 Meter betragen. AuRerdem wird der Busbord auf
beiden Seiten auf 18 cm angehoben und ein taktiles Leitsystem wird eingerichtet.

In Fahrtrichtung Manzenberg wird ein Witterungsschutz ohne Seitenwénde aufgestellt.

Der Witterungsschutz auf der gegeniiberliegenden Seite wird den neuen Gegebenheiten
angepasst. Die Parkflachen werden in Abstimmung mit der Stadt Tettnang in der

---| Entwurfsplanung beriicksichtigt.
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5. Vorstellung der sieben Bushaltestellen
04. Abzw. Friedhof
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Die Bushaltestelle "Abzw. Friedhof", im Zuge der L329, 20182
ist eine am Fahrbahnrand befindliche Bushaltestelle,
was auch beibehalten wird. Der Bordstein wir auf 18 cm

angehoben und ein taktiles Leitsystem wird eingerichtet. . %
Als Witterungsschutz soll eine Uberdachung ohne <
Seitenwénde dienen, welche hinter der Rabatte
/\ positioniert werden soll um Einschrénkungen zu vermeiden.
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5. Vorstellung der sieben Bushaltestellen
05. Friedhof
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Die Bushaltestelle "Friedhof" befindet sich in einem Wendekreis am
Ende der Friedenstrale am Friedhof und kann somit vom Bus nicht
parallel angefahren werden. Aus diesem Grund wird die Bushaltestelle
2628 als Buskap vor den Wendekreis verlegt. Der Busbord wird auf 18 cm
angehoben und ein taktiles Leitsystem wird eingerichtet.
In die Béschung wird ein Witterungsschutz eingeschnitten.




5. Vorstellung der sieben Bushaltestellen
06. Kirche
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Die Bushaltestelle "Kirche", in der Kirchstra3e, ist in beide Fahrtrichtungen als Bucht
ausgefuhrt. Die Busbucht in Fahrtrichtung stadtauswarts erméglicht aktuell kein paralleles
Anfahren und durch die Zwangspunkt wie Grenzen, kann die Geometrie der Bucht auch
nicht so verandert werden, dass ein paralleles Anfahren méglich wird. Aus diesem Grund
wird die Haltestelle an den Fahrbahnrand verlegt, ebenso in Absprache mit dem Busunternehmen,
verlangert, um sie mit zwei Bussen bedienen zu kénnen. Zudem wird der Busbord auf 18 cm
erhoht und ein taktiles Leitsystem eingerichtet. Der gewonnene Platz wird genutzt um
eine Griinflache, eventuell mit Sitzgelegenheiten, anzulegen.
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/ Die Busbucht in Fahrtrichtung stadteinwarts bleibt als Bucht, auf Grund von Wartezeiten
der Busse, bestehen. Um in der Bucht ein paralleles Anfahren zu erméglichen wird der
Einfahrtsradius verandert und die Haltestelle in Richtung Wohnhéauser geschwenkt.
Hierzu ist der Grunderwerb von ca. 12 m? erforderlich.

AuRerdem besteht die Busbucht aus zwei Haltestellen, da zwischen den Haltestellen > g~ 667
Hofzufahrten liegen. Die hintere Haltestelle dient der Benutzung eines Standardbusses. -
Die vordere Haltestelle wird in Absprache mit dem Busunternehmen verléangert, um diese =B85 g 5
mit zwei Bussen bedienen zu kénnen. Hinzu kommt die Erh6hung des Busbordes auf 18 cm
und die Einrichtung eines taktilen Leitsystems.
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5. Vorstellung der sieben Bushaltestellen

07. Krankenhaus

T [ \ \

Die Bushaltestelle am Krankenhaus in Tettnang, befindet sich in einem
Wendekreis, weshalb ein parallesles Anfahren nicht méglich ist. Daher

wird auf der rechten Seite der Krankenhauszufahrt eine Busbucht erstelit,
welche eine freie Zufahrt fir Rettungsfahrzeuge und ein paralleles Anfahren
ermdglicht. Fir die Barrierefreiheit wird der Busbordstein auf 18 cm angehoben
und ein taktiles Leitsystem wird eingerichtet. Ein Witterungsschutz soll ebenfalls
aufgestellt werden.

In Absprache mit dem Busunternehmen muss eine Wendeméglichkeit fir den
Bus bestehen bleiben, weshalb der Wendekreis fiir diesen Zweck erhalten bleibt.
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