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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm erlassen. Mit
der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden, um schadli-
che Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu min-
dern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie
Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende Einfiih-
rung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und durch den
Erlass der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes —
Lverordnung Uber die Larmkartierung“ [3]. Gemal 34. BImSchV sind Larmaktionsplane
fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpen
und 50 dB(A) Lnignt ermittelt wurden. Zustandig fir die Aufstellung der Larmaktionsplane
an Hauptverkehrsstralten sind die Kommunen.

Von der Stadt Tettnang wurden wir beauftragt, die vorliegende Fortschreibung des
Larmaktionsplans zu erarbeiten. Der Larmaktionsplan der Stadt wurde erstmals am
16. November 2016 beschlossen. Auf Basis der vorliegenden Entwurfsfassung wird die
Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behdrden und Trager offentlicher Belange erfol-
gen. Die Abwagung aller im Zuge der Beteiligungsrunden eingegangenen Stellungnah-
men erfolgt nach Ablauf dieser Beteiligungsrunde.
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2. EINFUHRUNG

21
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemal § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und Mallnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufthren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle finf Jahre sind Larmaktionsplane zu tGberprifen und ggf. zu aktualisie-
ren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieRende Erarbeitung von Larmaktionsplanen erfolg-
ten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
=  GroRflughdfen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte Stufe bezeichnet werden kann, werden weiterhin die
StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw.
3 Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird Uberprift, ob es Veranderungen bei der Zahl
der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StralRenverkehrs sind die mit den Hauptverkehrsstralken ermittelten
Belastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale
Larmaktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestrallen zu
ergdnzen. Ebenso sollten auch larmrelevante StralRen mit taglich weniger als
8.200 Fahrzeugen einbezogen werden.
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23
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

Fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen flr Hauptverkehrsstralen sind in Baden-
Wirttemberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustandige Behdrde fur den
Larmaktionsplan benannt:

Stadt Tettnang | Montfortplatz 7 | 88069 Tettnang

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgesetzten MaRnahmen sind die
jeweiligen Fachbehoérden zustandig. Bezlglich des Strallenverkehrslarms sind dies ins-
besondere die jeweiligen Strallenbaubehdrden bzw. StralRenverkehrsbehdrden.

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandi-
gen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berticksichtigen.

§47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstadndige Rechtsgrundlage fur
die Anordnung von Larmminderungsmafinahmen dar. Diese kénnen nur umgesetzt
werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmakti-
onsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von Malinahmen eines Larmakti-
onsplans prift die Fachbehdrde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbe-
standsseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behorde rechtsfeh-
lerfrei ausgetbt wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehérde zur Umsetzung verpflichtet [4].

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larm-
aktionsplanung [5] sind StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral3en im Sinne von § 47b Nr. 3
BImSchG. Werden solche Stra3en in Larmaktionspléne einbezogen, obliegt die Ermes-
sensausubung bei hierauf abzielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Bei
stralRenverkehrsrechtlichen Mallnahmen sind dies die Stralenverkehrsbehdrden. Die
Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der héheren Strallenverkehrsbehérde
(VWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-
Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass die untere Strallenverkehrsbehérde und die héhere
StralRenverkehrsbehdrde bei StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind,
sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen ma-
chen koénnen. Die Fachbehorden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden
Verwaltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-
Wirttemberg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wiurttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 28).

24
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurtei-
lungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen zur Bewertung der
allgemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex LnigHt zur Bewertung larmindu-
zierter Schlafstérungen eingefihrt.

Berechnungsgrundlagen fur die Kartierung des Stralenverkehrslarms sowie der Ermitt-
lung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die ,Vorlaufige
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Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straften (VBUS)® [6] und die ,Vorlau-
fige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)“ [8].

Die VBUS [6] weicht in mehreren Punkten von den flr den nationalen Verkehrslarm-
schutz geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)" [7] ab. So lautet
die Schwerverkehrsdefinition gemal VBUS auf 3,5 Tonnen zuldssige Gesamtmasse,
nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach VBUS [6] der Zuschlag flr
die erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelbe-
reichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von
Schul- und Krankenhausgebauden vor. Zur Ermittlung realitdtsnaher Betroffenenzahlen
wurden die im Jahre 2020 gemeldeten Bewohnerzahlen adressgenau den jeweiligen
Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der VBEB [8] statistisch auf die
Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.

25
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Ministe-
rium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben vom
29. Oktober 2018 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind Larmakti-
onsplane ,grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen die Umge-
bungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind gemaR § 4 Abs. 4 Satz
1 Nr. 1 der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) Bereiche mit Larmpe-
geln tUber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lnignt.” [4]

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter Larmex-
position mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts von einem um
20 % erhohten Risiko fiir Herzinfarkte aus [10]. In einem Schreiben vom 10. September
2014 unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-
Wirttemberg, Dr. Gisela Splett, die diesbezlgliche Zielsetzung der Larmaktionsplanung,
Larmbetroffenheiten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von Uber 65 dB(A) am
Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht nach Mdglichkeit zu vermeiden, um larmbedingte ge-
sundheitliche Risiken zu verringern [11]. Auch das MVI schreibt, dass mit der Larmakti-
onsplanung darauf hinzuwirken ist, dass die Werte 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnignt
nach Moglichkeit unterschritten werden [4].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur far
Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen ber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts [4]
aus. Die mit solchen Pegeln einhergehende Gesundheitsgefahrdung wird in der wissen-
schaftlichen Literatur als hinreichend nachgewiesen erachtet [10].

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissi-
onsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaflig einen Anspruch
auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende Maflinahme
(VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Fur die Ermessensausibung
sind insbesondere die Bestimmungen flr stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV [12]) heranzuziehen. Der
Kooperationserlass [4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermessensausiibung im Rahmen
der Larmaktionsplanung zu berticksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich
liegen® (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).
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Anzufuhren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die Grunds-
atze des baulichen Larmschutzes an bestehenden Straflen (Larmsanierung, [13][12])
anlehnen. So geht u.a. aus der FuBnote zu den Richtwerten der Larmschutz-
Richtlinien StV [12] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fir die Larmsanierung an
Bundesfernstralen entsprechen. Seit Bekanntmachung der Larmschutz-Richt-
linien StV 2007 wurden die Auslosewerte der Larmsanierung an Bundesfernstrallen
erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie per Schreiben des Ministeriums fir
Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [14] fur Wohn- und Mischgebiete an Landes-
stral’en in Baden-Wirttemberg um 2 dB(A) und per Schreiben vom 25.08.2020 [16] um
1 dB(A) abgesenkt. Eine Wiederangleichung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien StV an die Auslésewerte der Larmsanierung an bestehenden Stralien, wie
bereits in einem Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom
29.07.2014 [14][15] angeregt, ist bislang nicht erfolgt. Der Beschluss fur eine dement-
sprechende Prifung der Larmschutz-Richtlinien StV ist im Oktober 2015 seitens der
Verkehrsministerkonferenz erfolgt.

Des Weiteren heildt es unter Punkt 1.2 der Larmschutz-Richtlinien StV: ,Die Grenze des
billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. Maligeblich ist vielmehr, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits
dessen liegt, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall
als ortsiiblich hingenommen werden muss* [12].

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MalRnahmenabwagung sind somit Auswirkungen
auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den Verbesserungspotentialen der
Larmminderung zu prifen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1

Ortliche Situation

Die Stadt Tettnang liegt zwischen den Stadten Ravensburg und Friedrichshafen im Bo-
denseekreis. Zum 31.12.2021 lebten 19.710 Einwohner in Tettnang. Zur Stadt gehoéren
die Ortsteile Kau, Langnau und Tannau sowie zahlreiche Weiler und Héfe.

Nachbarkommunen der Stadt sind Eriskirch, Friedrichshafen, Meckenbeuren, Ravens-
burg, Bodnegg, Neukirch, Kressbronn und Langenargen.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrskennwerte basieren seitens von BS
Ingenieure durchgefuhrten Erhebungen aus dem Jahre 2021. Fir die Ermittlung der
Verkehrskennwerte wurde ein Umrechnungsfaktor flir den Schwerverkehr > 3,5 Tonnen
auf Schwerverkehr > 2,8 Tonnen von 2,035 entsprechend der Zulassungszahlen des
Kraftfahrtbundesamtes (Stand 1. Januar 2021) in Ansatz gebracht.

Eine tabellarische Ubersicht Uber die Belastungen der wesentlichen Stralenquerschnit-
te ist im Anhang beigefiigt. Ein grafischer Uberblick des fiir die Larmaktionsplanung

bertcksichtigten Strallennetzes ist in Abbildung 1 dargestellt.

=7

5,

Legende / Péat et L

‘Habacht

K artierungsumfang

Abbildung 1: StralRennetz Larmkartierung
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3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StralBenverkehrslarms erfolgt in Form von Rasterlarmkarten (Plane
6538-01a-f bis 6538-02a-f), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituation vermit-
teln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten (6538-03a-f bis 6538-04a-f), die Aussagen
zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben. In den Plandarstel-
lungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren lauteste Fassade Pegel auf-
weist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um gesundheitsgefahrdende
Auswirkungen des StralRenverkehrslarms bei den Anwohnern zu mindern. Solch vor-
dringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des Ministeriums flr Verkehr
und Infrastruktur [4] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten bereits Pegel von 65 dB(A) tags
bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Ausldsewerte) unterschritten werden, um Gesundheitsge-
fahrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das MVI in seinem Schreiben an die Stadte
und Gemeinden des Landes Baden-Wirttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht
[171.

In Bereichen der Tettnanger Stral’e, Seestral’e, Loretostralle, Martin-Luther-Stralle,
Lindauer Stral’e, Wangener Strale, Bachstral’e, BahnhofstralRe, Barenplatz, Kirchstra-
Re, Ravensburger Stralle, Moosstralde, KarlstralRe werden an zahlreichen Gebauden
die Auslésewerte (tags/nachts > 65/55 dB(A)) Uberschritten. Streckenabschnittsbezogen
werden gar die Pegelwerte des vordringlichen Handlungsbedarfs (tags/nachts > 70/60
dB(A)) erreicht.

Malgeblich fur die Hohe der Larmpegel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsaufkom-
men des jeweiligen Stralenabschnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zudem Fak-
toren wie eine dichte, Mehrfachreflexionen begilinstigende Bebauungssituation. Die
Storwirkung der verkehrsregelnden Lichtsignalanlagen fur die Ermittlung der Immissi-
onspegel wurden berlcksichtigt. Die Betriebszeiten wurden von der Stadt Tettnang zur
Verfiigung gestellt.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 6538-01a-f bis 6538-04a-f aufbereitet.
Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel oberhalb der Grenzwerte der Larmvorsorge

der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete (WA) (59 dB(A) tags, 49 dB(A) nachts)
ermittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefihrt.

In Tabelle 1 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Stadt Tettnang welchen durch den
StraRenverkehr verursachten Beurteilungspegeln ausgesetzt sind. Die Einwohner eines
Hauses wurden dabei gemafl VBEB [7] auf die Fassadenabschnitte des jeweiligen
Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind die den Auslésewerten der Larmaktions-
planung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden Pegelbereiche.

Tabelle 1: Einwohner nach Pegelbereichen

Gebiet | Pegelbereich Einwohner
Stadt Tettnang dB(A) Lpen (24h) LNight (Nacht)
Uber 50 bis 55 1.507 834
Uber 55 bis 60 867 334
Uber 60 bis 65 827 37
Uber 65 bis 70 318 -
Uber 70 32 -

Der durchgefiihrten Larmkartierung zufolge sind 350 Bewohner der Gemeinde 24-
Stunden-Mittelungspegeln von Lpen 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 32 Bewohner sind
gar von dauerhaften Pegeln von Uber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 371 Perso-
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Tabellen

nen Pegeln oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Lnight 55 dB(A) aus-
gesetzt. 37 Bewohner ist von zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A)
und mehr betroffen.

Wahrend bei der Berechnungsvorschrift ,VBEB*® [8] die Anwohner auf die Fassadenab-
schnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt werden (siehe Tabelle 2), werden bei der
Bewertung Uber die RLS-90 [7] die Gesamtbewohnerzahlen aus dem Jahre 2020 fiir die
schitzenswerten Gebaude herangezogen. Insgesamt ergeben sich, wie in Kapitel 2.4
dargelegt, bei den Berechnungen nach RLS-90 [7] aufgrund der unterschiedlichen Ver-
fahren in Teilbereichen differierende Pegel und Betroffenheiten. Die VBUS [6] weicht in
mehreren Punkten von den fiir den nationalen Verkehrslarmschutz geltenden ,Richtli-
nien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90)" [7] ab. So lautet die Schwerverkehrsdefi-
nition gemal VBUS auf 3,5 Tonnen zuldssige Gesamtmasse, nicht wie in den RLS-90
auf 2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach VBUS [6] der Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung
im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die Tabellen mit den Immissionspegeln sind im Anhang dokumentiert.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte Larmschutzmalnahmen benannt sowie Mog-
lichkeiten aufgezeigt, die eine Larmminderung entlang der betrachteten Strallen bewir-
ken kdnnen.

Planaufstellende Behorde flr den Larmaktionsplan ist die Stadt Tettnang. Die Stadt legt
somit die Beurteilungskriterien fest und entscheidet grundsatzlich und inhaltlich Gber die
Aufnahme von Larmminderungsmafnahmen in den Larmaktionsplan. Diesen Entschei-
dungen muss eine ,ermessensfehlerfreie Abwagung“ vorausgehen. Die Abwagung kor-
reliert mit der Hohe der Immissionspegel und muss andererseits u.a. Belange des
OPNV, der Verkehrssicherheit sowie der verkehrlichen Funktion einer StralRe beriick-
sichtigen.

4.1
Realisierte LarmminderungsmafRnahmen

Die Stadt Tettnang hat bereits in der Vergangenheit umfangreiche MalRhahmen zur Ver-
kehrslenkung und -beruhigung und damit auch zur Larmminderung umgesetzt.

Im August 2012 wurde mit der Freigabe der innerdrtlichen Entlastungsstrafle ein maf3-
geblicher Schritt zur Entlastung der innerstadtischen Achse der LandesstralRe L 329
(Ravensburger Strale, Kirchstralle, Barenplatz, Lindauer Strale) sowie der Karlstralde
getan. Im Bereich der Karlstralle wurde zwischenzeitlich Tempo 20 umgesetzt. In der
Loretostralie, sowie in der Kirchstrale, Barenplatz und Lindauer StralRe gilt im Bereich
zwischen Schillerstra’e und Wangener Stralle Tempo 30 ganztags.

Beldge mit einer larmmindernden Wirkung (Asphaltbetone) wurden in den letzten 10
Jahren im Bereich der Bundesstrale B 467 und streckenabschnittsbezogen in der
Wangener StralRe eingebaut. Diese bewirken eine Pegelminderung von ca. 2 dB(A).

Darlber hinaus wurden entlang der Tettnanger Strale in Walchesreute und der 6stli-
chen Wangener Stral3e in Tettnang Larmschutzwande umgesetzt.

Im Jahre 2022 hat die Stadt Tettnang beschlossen, der Initiative "Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten" des Deutschen Stadtetags beizutreten. Die
Initiative bekennt sich zur Mobilitatswende und fordert den Bund auf, die rechtlichen
Voraussetzungen daflir zu schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Hochstgeschwin-
digkeit innerorts anordnen kdnnen, wo sie es fur notwendig halten.

4.2
Festgelegte LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten Larm-
minderungsmafinahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in den ermit-
telten Bedarfsbereichen zu verbessern. Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich
der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den
Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs.
1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte iberschritten, haben die Larmbe-
troffenen regelmaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine
verkehrsbeschrankende MaRRnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn.
33)[4]. Fir die Ermessensauslibung sind insbesondere die Bestimmungen flr stral3en-
verkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV [12]) heranzuziehen. Bei stralenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal3-
nahmen sind unabhangig vom Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Be-
ricksichtigung eines bereits vorhandenen Larmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu
beachten: 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags) und 60 dB(A) zwischen 22:00
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und 6:00 Uhr (nachts) (in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)). Der Ko-
operationserlass [4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermessensausiibung im Rahmen der
Larmaktionsplanung zu bericksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Wer-
te ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich
liegen“ (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 30 ganztags

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert eine
rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung der
GroRenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass eine
Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer Halbie-
rung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 2: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

‘ N - y
-2dB bis-3dB ?

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [18]

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahrten
resultiert, kommt dartiber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 - 6 dB(A) niedrigeren
Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen und Schlafsto-
rungen nach Moglichkeit zu vermeiden [19].

In Anbetracht der vielfaltigen Storeinfliisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbereich
kann durch die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oftmals auch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 3 verdeutlicht, er-
wachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.
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Abbildung 3: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
Quelle: UBA [20]
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Die Gebaude entlang der im Folgenden aufgeflhrten Stra3en sind bei den gegenwartig
zulassigen Geschwindigkeiten durchgangig von sehr hohen Larmpegeln von Uber
65 dB(A) am Tag bzw. Uber 55 dB(A) in der Nacht, stellenweise sogar von mehr als
70 bzw. 60 dB(A) betroffen. Bei Pegeln in dieser Hohe besteht vordringlicher Hand-
lungsbedarf, um die Larmbelastung der Anwohner durch den StralRenverkehr zu redu-
zieren und die moglichen negativen gesundheitlichen Folgen zu mindern. Der Larmakti-
onsplan der Stadt Tettnang schlagt daher fir die folgenden StraRenabschnitte eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags im Zuge einer sinnvollen raumlichen
Abgrenzung aus Griinden des Larmschutzes vor:

Tettnang

MaRnahme M1: Ravensburger Strale

Einflhrung Tempo 30 ganztags in der Ravensburger Stral’e zwischen dem Kreisver-
kehrsplatz Ravensburger Stralle/Bahnhofstrale und Moosstralle (Streckenlange: ca.
480 m).

MaRnahme M2: Kirchstralle

Erweiterung Tempo 30 ganztags in der Kirchstrafle zwischen Moosstral’e und Schiller-
stralle bis zur bestehenden Tempo 30-Regelung (zusatzliche Streckenlange: ca.
265 m).

MaRnahme M3: Lindauer StralRe
Einflhrung Tempo 30 ganztags in der Lindauer Strale zwischen der Wangener Stralde
und Héhe Gebaude ,Lindauer Stralle 47“ (zusatzliche Streckenlange: ca. 430 m).

MaRnahme M4: LoretostralRe/Martin-Luther-StralRe

Einfuhrung Tempo 30 ganztags im Bereich der LoretostraRe und Martin-Luther-Stralle
zwischen dem Kreisverkehrsplatz LoretostralRe/Karlstralle/Seestrale und Lindauer
Stralte (Streckenlange: ca. 390 m).

MaRnahme M5: Wangener StralRe

Einfuhrung Tempo 30 ganztags in der Wangener Stral3e zwischen Lindauer Strafe und
Kreisverkehrsplatz Wangener Stralle/Riedstralte/Emil-Minch-Strale (Streckenlange:
ca. 450 m).

MaRnahme M6: BachstraRe/BahnhofstraRe

Einflhrung Tempo 30 ganztags in der Bachstral’e und Bahnhofstra3e zwischen Lindau-
er StralBe und Kreisverkehrsplatz Wangener Stralle/Bachstrale/Schoneckstralle und
Kreisverkehrsplatz BahnhofstralRe/Kaltenberger Strafle/WilhelmstralRe (Streckenlange:
ca. 460 m).

MaRnahme M7: MoosstralRe

Erweiterung der bestehenden tageszeitabhangigen Tempo 30-Regelung (07 bis 17 Uhr
zwischen den Gebauden Moosstralte 13 bis Moosstralle 25/3) im Bereich zwischen
Ravensburger Stralte und Gebaude Moosstralte 25/3 (Streckenlange ca. 400 m).

Bechlingen

MaRnahme M8: Ravensburger StralRe

Einflhrung Tempo 30 ganztags in der Ravensburger Stral’e zwischen dem Kreisver-
kehrsplatz Ravensburger Strale/Bahnhofstrafle und Hohe Gebaude St.Aignan-Stralte
10 (Streckenlange: ca. 350 m).

In der nachfolgenden Abbildung 4 sind die vorgeschlagenen ganztatigen Tempo 30
MaRnahmenbereiche (griin gepunktet) abgebildet.
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Abbildung 4: Ubersicht MaRnahmenbereiche Tempo 30 ganztags

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien Mallnahmenabwagung sind auch Auswirkungen
auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Verbesse-
rungspotentialen der Larmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall zu pruifen.
Auf diese Gesichtspunkte wird im Folgenden eingegangen:

MaRBnahme M1: Ravensburger Strale

Einflhrung Tempo 30 ganztags in der Ravensburger Stral’e zwischen dem Kreisver-
kehrsplatz Ravensburger Strale/Bahnhofstrale und Moosstrale (Streckenlange: ca.
480 m).

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Ma3nahmenbe-
reich M1 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgeflhrt:
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MaRnahmenbereich M1: Ravensburger Strafe -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 15 1 23 3

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 118 3 154 44
nen Gebauden

Maflnahmenbereich M1: Ravensburger Stral3e -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 8(-7) 0(-1) 15 (-8) 1(-2)

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 76 (-42) 0 (-3) 118 (-36) 3 (-41)
nen Gebauden

MaRnahmenbereich M1: Ravensburger Strafe -
mit MaRBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 4 (-11) 0(-1) 8 (-15) 0 (-3)

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 46 (-72) 0 (-3) 76 (-78) 0 (-41)
nen Gebauden

Tabelle 2: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M1
Es bedeuten: L, 1: Beurteilungspegel tags | Lrn: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer Mallnahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen MaRnahme Tempo 40. Mit Tempo 30 werden die Pegel sogar soweit gemin-
dert, dass keine Betroffenheiten mehr im gesundheitsschadlichen Pegelbereich tags/
nachts > 70/60 dB(A) vorliegen.

OPNV

Die Buslinien 221, 225, 226, 229 7545 und 7547 sowie die Stadtbus Linie 1 verkehren
streckenabschnittsbezogen entlang des Malinahmenabschnitts M1. Die Forschungsge-
sellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30
auf Verkehrsstrallen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbe-
sondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der
kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenab-
schnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und
damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt.“ [21] Des Weiteren ist in
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innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf
Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. Fir den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 130 2,6
221 100 2,0
225 100 2,0
226 100 2,0
229 380 7,6
7545 480 9,6
7547 100 2,0

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen Malinahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Malinahme 1 der Fall.

FuR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kur-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Stralen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die Landesstral’e L 329 — erfiillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fur eine Entlas-
tung des nachgeordneten Strallennetzes. Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrs-
funktion durch die Einfiihrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den MalRnahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine groRtmdégliche Minderung
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des Verkehrslarms durch die Einfihrung von Tempo 30 ganztags anzustreben. Dartber
hinaus ist auch unter Bericksichtigung der bestehenden bzw. zusatzlich geplanten
Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung sinnvoll zur Vermei-
dung von zusatzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgéangen bei Geschwindig-
keitswechseln sowie zur Verstetigung des Verkehrs.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den Malinahmenbereichen in Betracht
gezogen. Da jedoch im vorliegenden MalRnhahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groRtmdgliche spurbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L. 1/Lrn > 65/55 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten. Darliber hinaus wird aus
Akzeptanzgriinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Ergéanzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztadgigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Maf-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der Bus-
haltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als
die zulassige Hochstgeschwindigkeit.

MaBnahme M2: KirchstraBe

Erweiterung Tempo 30 ganztags in der KirchstralRe zwischen Moosstra3e und Schiller-
stralle bis zur bestehenden Tempo 30-Regelung (zusatzliche Streckenlange: ca.
265 m).

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Ma3hahmenbe-
reich M2 aufgeflhrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefiihrt:

Maflnahmenbereich M2: Kirchstralle -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene Gebaude 18 5 18 7
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 114 31 114 53
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MaRnahmenbereich M2: Kirchstralle -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 10 (-8) 2(-3) 18 (0) 5(-2)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 67 (-47) 2 (-29) 114 (0) 31 (-22)

nen Gebauden

MaRnahmenbereich M2: Kirchstralle -
mit MaRnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Let>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebiude 8 (-10) 0 (-5) 10 (-8) 2 (-5)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 59 (-55) 0 (-31) 67 (-47) 2 (-51)

nen Gebauden

Tabelle 3: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M2
Es bedeuten: L. 1: Beurteilungspegel tags | L, n: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer Mallnahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen MalRnahme Tempo 40. Mit Tempo 30 werden die Pegel sogar soweit gemin-
dert, dass keine Betroffenheiten mehr im gesundheitsschadlichen Pegelbereich tags >
70 dB(A) vorliegen. Im Zeitbereich Nacht verbleiben lediglich 2 Betroffene Gebaude >
60 dB(A).

OPNV

Die Buslinien 221, 225, 226, 7545 und 7547 sowie die Stadtbus Linie 1 verkehren stre-
ckenabschnittsbezogen entlang des Malnahmenabschnitts M2. Die Forschungsgesell-
schaft fir Straen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf
Verkehrsstrallen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbeson-
dere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kur-
zen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt
erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit
auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt.“ [21] Des Weiteren ist in inner-
stadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund
der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im vorliegenden Abschnitt ist auf-
grund von Fuldgangerquerungen und Bedarfsampeln damit zu rechnen, dass nur stre-
ckenabschnittsbezogen die derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten erreicht wer-
den.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. FUr den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:
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Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 265 53
221 265 5,3
225 265 5,3
226 265 5,3
7545 265 53
7547 265 5,3

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Maflihahme 2 der Fall.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darlber hinaus spricht fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen (beispielsweise im Bereich der FuRgangerquerungen und Bedarfsampeln).

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kir-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Strallen mit einer Gberdrtlichen Bedeutung - wie die Landesstralte L 329 — erfiillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie bindeln den Verkehr und sorgen damit fir eine Entlas-
tung des nachgeordneten Strallennetzes. Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrs-
funktion durch die Einflihrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den MalRnahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine groRtmoégliche Minderung
des Verkehrslarms durch die Einflihrung von Tempo 30 ganztags anzustreben. Darliber
hinaus ist auch unter Bericksichtigung der bestehenden bzw. zusatzlich geplanten
Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung sinnvoll zur Vermei-
dung von zusatzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen bei Geschwindig-
keitswechseln sowie zur Verstetigung des Verkehrs.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malkhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den Malnahmenbereichen in Betracht
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gezogen. Da jedoch im vorliegenden Mallnahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréRtmaogliche spirbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L.7/LrN > 65/55 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten. Dariiber hinaus wird aus
Akzeptanzgriinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Erganzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztagigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Mal-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der Ful3-
gangerquerzungen und Bedarfsampeln bereits im Bestand langsamer gefahren wird als
die zulassige Hochstgeschwindigkeit.

MaBnahme M3: Lindauer StraRe
Einfuhrung Tempo 30 ganztags in der Lindauer Strafe zwischen der Wangener Stralle
und Héhe Gebaude ,Lindauer StralRe 47 (zusatzliche Streckenlange: ca. 430 m).

In der nachfolgenden Tabelle 4 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Mal3hahmenbe-
reich M3 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefiihrt:

MaRnahmenbereich M3: Lindauer Stralle -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L. > 65 dB(A) | Lr>70 dB(A) | Lon>55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 17 7 17 6

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 119 55 119 52
nen Gebauden

MaRnahmenbereich M3: Lindauer Stral3e -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Let> 70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 17 (0) 5(-2) 17 (0) 3 (-3)

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 119 (-0) 48 (-7) 119 (0) 44 (-8)
nen Gebauden
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MaRnahmenbereich M3: Lindauer Stralle -
mit MaBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 13 (-4) 2 (-5) 12 (-5) 2 (-4)

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 87 (-32) 33 (-22) 99 (-20) 33 (-19)
nen Gebauden

Tabelle 4: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M3
Es bedeuten: L, 1: Beurteilungspegel tags | Lrn: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer MalRnahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen Maf3nahme Tempo 40.

OPNV

Die Buslinien 221, 225, 7545 und 7586 sowie die Stadtbus Linien 1 und 2 verkehren
streckenabschnittsbezogen entlang des Mallhahmenabschnitts M3. Die Forschungsge-
sellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30
auf Verkehrsstral’en Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbe-
sondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der
kurzen Haltestellenabstadnde haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenab-
schnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und
damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt.“ [21] Des Weiteren ist in
innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf
Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im vorliegenden Abschnitt ist
aufgrund von Lichtsignalanlagen damit zu rechnen, dass nur streckenabschnittsbezogen
die derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten erreicht werden.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. Fur den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 115 2,3
Stadtbus Linie 2 115 2,3
221 300 6,0
225 430 8,6
7545 300 6,0
7586 300 6,0

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen Malinahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Malinahme 3 der Fall.
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FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kir-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Strallen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die Landesstralte L 329 — erfiillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie blndeln den Verkehr und sorgen damit fir eine Entlas-
tung des nachgeordneten Strallennetzes. Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrs-
funktion durch die Einfiihrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den Malinahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine groRtmégliche Minderung
des Verkehrslarms durch die Einflihrung von Tempo 30 ganztags anzustreben. Darliber
hinaus ist auch unter Bericksichtigung der bestehenden bzw. zusatzlich geplanten
Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung sinnvoll zur Vermei-
dung von zusétzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen bei Geschwindig-
keitswechseln sowie zur Verstetigung des Verkehrs.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Mallnhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den Malnahmenbereichen in Betracht
gezogen. Da jedoch im vorliegenden MalRnahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréRtmdgliche spirbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L 1/Ln > 65/55 dB(A) nach Méglichkeit zu unterschreiten. Dartiber hinaus wird aus
Akzeptanzgriinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Erganzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztagigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Mal-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der Licht-
signalanlagen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird
als die zulassige Hochstgeschwindigkeit.
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MaRnahme M4: LoretostraBe/Martin-Luther-StraRe

Einfihrung Tempo 30 ganztags im Bereich der Loretostral’e und Martin-Luther-Stralde
zwischen dem Kreisverkehrsplatz Loretostrale/Karlstrale/Seestralle und Lindauer
Stralte (Streckenlange: ca. 390 m).

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die betroffenen Gebadude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Mal3hahmenbe-
reich M4 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefihrt:

MaRnahmenbereich M4: Loretostraf®e/Martin-Luther-StralRe -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

Len > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene Gebaude 12 2 13 4
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 94 16 107 26

MaRnahmenbereich M4: Loretostra®e/Martin-Luther-StralRe -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene

Gebsude 12.(0) 1(-1) 12 (-1) 2(-2)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 94 (0) 11 (-5) 94 (-13) 16 (-10)

MaRnahmenbereich M4: LoretostrafRe/Martin-Luther-Strafte -
mit MaRnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene

Gebaude 10(-2) 0(-2) 11(-2) 0 (-4)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 91 (-3) 0 (-16) 94 (-13) 0 (-26)

Tabelle 5: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M4

Es bedeuten: L, 1: Beurteilungspegel tags | Lrn: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer MalRhahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen MaRnahme Tempo 40. Mit Tempo 30 werden die Pegel sogar soweit gemin-
dert, dass keine Betroffenheiten mehr im gesundheitsschadlichen Pegelbereich tags/
nachts > 70/60 dB(A) vorliegen.
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OPNV

Die Buslinien 221, 7545 und 7586 sowie die Stadtbus Linien 1 und 2 verkehren stre-
ckenabschnittsbezogen entlang des Malnahmenabschnitts M4. Die Forschungsgesell-
schaft flr StralRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf
Verkehrsstrallen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbeson-
dere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kur-
zen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt
erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit
auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt.“ [21] Des Weiteren ist in inner-
stadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund
der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im vorliegenden Abschnitt ist auf-
grund von Lichtsignalanlagen und FuRgangerquerungen damit zu rechnen, dass nur
streckenabschnittsbezogen die derzeit zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeiten erreicht
werden.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. Fir den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 390 7,8
Stadtbus Linie 2 390 7,8
221 390 7,8
7545 390 7,8
7586 390 7,8

Gemall dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stral’enverkehrsrechtlichen MalRnahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Malinahme 4 der Fall.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fiir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen (zum Beispiel im Bereich der Fulligangerquerungen).

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kdir-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo
30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.
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Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den MalRnahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine groitmoégliche Minderung
des Verkehrslarms durch die Einflihrung von Tempo 30 ganztags anzustreben.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den Malnhahmenbereichen in Betracht
gezogen. Da jedoch im vorliegenden Mallhahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréRtmdgliche spirbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L. 1/Lrn > 65/55 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten. Darlber hinaus wird aus
Akzeptanzgriinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Ergéanzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztagigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Mal3-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der Licht-
signalanlagen und Fuflgdngerquerungen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen
langsamer gefahren wird als die zulassige Hochstgeschwindigkeit.

MaRnahme M5: Wangener Stralle

Einfihrung Tempo 30 ganztags in der Wangener Stralle zwischen Lindauer Strae und
Kreisverkehrsplatz Wangener Stralle/Riedstrale/Emil-Minch-Stral’e (Streckenlange:
ca. 450 m).

In der nachfolgenden Tabelle 6 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den MalRnahmenbe-
reich M5 aufgeflihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgeflihrt:

Maflnahmenbereich M5: Wangener Stralde -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene Gebaude 13 1 16 4
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 50 0 65 21
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MaRnahmenbereich M5: Wangener Stral3e -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebiude 11 (-2) 1(0) 12 (-4) 0 (-4)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 44 (-6) 0 (0) 49 (-16) 0 (-21)

nen Gebauden

MafRnahmenbereich M5: Wangener Stral3e -
mit MaRnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Let>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebiude 7 (-6) 0(-1) 10 (-6) 0 (-4)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 30 (-20) 0 (0) 42 (-23) 0 (-21)

nen Gebauden

Tabelle 6: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M5
Es bedeuten: L. 1: Beurteilungspegel tags | L, n: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer Mallnahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen MalRnahme Tempo 40. Mit Tempo 30 werden die Pegel sogar soweit gemin-
dert, dass keine Gebaude und Betroffenheiten mehr im gesundheitsschadlichen Pegel-
bereich tags/ nachts > 70/60 dB(A) vorliegen.

OPNV

Die Buslinie 7547 verkehrt streckenabschnittsbezogen entlang des MalRnahmenab-
schnitts M5. Die Forschungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen legt dar, dass
»die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstralten Probleme bei den Umlaufen der
Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird
jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur
auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf
die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abge-
stimmt.“ [21] Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass
diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer aus-
fallt. Im vorliegenden Abschnitt ist aufgrund der Kreisverkehrsplatze und FuRgangerque-
rungen damit zu rechnen, dass nur streckenabschnittsbezogen die derzeit zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeiten erreicht werden.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. Fir den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
7547 230 4,6
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Gemall dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen Mallnahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Malinahme 5 der Fall.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Dartiber hinaus spricht flr eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen (zum Beispiel im Bereich der Fuldigangerquerungen).

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kir-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Strafl’en mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die Landesstral3e L 333 — erflllen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie blndeln den Verkehr und sorgen damit fir eine Entlas-
tung des nachgeordneten Straflennetzes. Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrs-
funktion durch die Einfihrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Mallhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den Malinahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine grofitmogliche Minderung
des Verkehrslarms durch die Einflhrung von Tempo 30 ganztags anzustreben.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den Malnahmenbereichen in Betracht
gezogen. Da jedoch im vorliegenden MalRnahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groRtmdgliche spurbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L 1/Lin > 65/55 dB(A) nach Moglichkeit zu unterschreiten. Daruber hinaus wird aus
Akzeptanzgriinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Erganzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztagigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Mafinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Mal-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der
Kreisverkehrsplatze und Fuldigangerquerungen bereits im Bestand streckenabschnitts-
bezogen langsamer gefahren wird als die zuldssige Héchstgeschwindigkeit.
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MaRnahme M6: BachstraBe/BahnhofstraBe

Einflihrung Tempo 30 ganztags in der Bachstral’e und Bahnhofstralle zwischen Lindau-
er Stralle und Kreisverkehrsplatz Wangener Stralle/Bachstralle/Schoneckstrale und
Kreisverkehrsplatz Bahnhofstralle/Kaltenberger Strale/Wilhelmstrafle (Streckenlange:
ca. 460 m).

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaRnahmenbe-
reich M6 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen Malinahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefuhrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefihrt:

MaRnahmenbereich M6: BachstralRe/Bahnhofstralie -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L7 > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

Len > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene Gebaude 28 14 29 17
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 206 90 249 91

MaRnahmenbereich M6: BachstralRe/Bahnhofstralie -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.7 > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene

Gebsude 28 (0) 11(-3) 28 (-1) 10 (-7)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 206 (0) 47 (-43) 206 (-43) 46 (-45)

MaRnahmenbereich M6: BachstralRe/Bahnhofstralie -
mit MaBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A)

L.> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

Len > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene

Gebaude 25(-3) 8 (-6) 25 (-4) 8 (-9)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 179 (-27) 38 (-52) 164 (-85) 38 (-53)

Tabelle 7: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M6

Es bedeuten: L, 1: Beurteilungspegel tags | L.n: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer MalRnahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen MaRnahme Tempo 40.
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OPNV

Die Buslinien 229 und 7547 sowie die Stadtbus Linie 1 verkehren streckenabschnittsbe-
zogen entlang des Malinahmenabschnitts M6. Die Forschungsgesellschaft fur Stral3en-
und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstrallen
Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht be-
bauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellen-
abstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem
sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrige-
res Geschwindigkeitsniveau abgestimmt.” [21] Des Weiteren ist in innerstadtischen Ge-
bieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastruktu-
rellen Bedingungen geringer ausfallt. Im vorliegenden Abschnitt ist aufgrund der Kreis-
verkehrsplatze und Fuligangerquerungen damit zu rechnen, dass nur streckenab-
schnittsbezogen die derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten erreicht werden.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. Fir den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 360 7,2
229 360 7.2
7547 460 9,2

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Malinahme 6 der Fall.

FuR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fiir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen (zum Beispiel im Bereich der Lichtsignalanlagen, Fulgdngerquerungen und in
Bezug auf die vorliegenden Radwege im Streckenabschnitt). Stadtvertragliche Ge-
schwindigkeiten steigern die Attraktivitdt des Rad- und Fulverkehrs. Bei Geschwindig-
keiten <50 km/h erhoht sich die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer, hauptsachlich fiir
Radfahrer und FuRganger. Die Geschwindigkeiten von Kfz und Fahrradern gleichen sich
an und besonders Elektrofahrrader konnen im Verkehrsfluss mitfahren.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kir-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion durch die Einfiihrung von Tempo
30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.
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Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den MalRnahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine groitmoégliche Minderung
des Verkehrslarms durch die Einfihrung von Tempo 30 ganztags anzustreben.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den Malnhahmenbereichen in Betracht
gezogen. Da jedoch im vorliegenden Mallnahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréRtmdgliche spirbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L. 1/Lrn > 65/55 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten. Dartber hinaus wird aus
Akzeptanzgriinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Ergéanzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztagigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Mal3-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der
Kreisverkehrsplatze, Lichtsignalanlagen und Fuldgéngerquerungen bereits im Bestand
streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zulassige Hoéchstgeschwin-
digkeit.

MaRBnahme M7: MoosstraRe

Erweiterung der bestehenden tageszeitabhangigen Tempo 30-Regelung (07 bis 17 Uhr
zwischen den Gebauden Moosstralte 13 bis Moosstrale 25/3) im Bereich zwischen
Ravensburger Stralte und Gebaude Moosstralle 25/3 (Streckenlange ca. 400 m).

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fur den Ma3nahmenbe-
reich M7 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefiihrt:

MaRnahmenbereich M7: Moosstralie -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene Gebaude 7 0 14 3
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 67 0 102 9
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MaRnahmenbereich M7: Moosstralle -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 5(-2) 0 (0) 10 (-4) 0 (0)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 18 (-49) 0 (0) 80 (-22) 0 (0)

nen Gebauden

Maflnahmenbereich M7: Moosstrale -
mit MaRnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Let>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 3(-4) 0 (0) 6 (-8) 0(0)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 9 (-58) 0 (0) 54 (-48) 0(0)

nen Gebauden

Tabelle 8: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M7
Es bedeuten: L. 1: Beurteilungspegel tags | L, n: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer Mallnahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen MaRnahme Tempo 40.

OPNV

Die Stadtbus Linie 1 verkehrt streckenabschnittsbezogen entlang des MalRnahmenab-
schnitts M7. Die Forschungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen legt dar, dass
»die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstralden Probleme bei den Umlaufen der
Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird
jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellenabstéande haufig gar nicht oder nur
auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf
die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abge-
stimmt.” [21] Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass
diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer aus-
fallt. Im vorliegenden Abschnitt ist aufgrund der FulRgangerquerungen und Haltestellen
damit zu rechnen, dass nur streckenabschnittsbezogen die derzeit zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten erreicht werden.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. Fir den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 400 8,0

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme in der Regel als nicht ausschlagge-
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bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Malinahme 7 der Fall.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen (zum Beispiel im Bereich der FuRgangerquerungen und Haltestellen).

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kdr-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion durch die Einflhrung von Tempo
30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den Malinahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine grofitmoégliche Minderung
des Verkehrslarms durch die Einfuhrung von Tempo 30 ganztags anzustreben.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den Malinahmenbereichen in Betracht
gezogen. Da jedoch im vorliegenden Mallnahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine grolitmogliche splrbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L 1/L;n > 65/55 dB(A) nach Moglichkeit zu unterschreiten. Daruber hinaus wird aus
Akzeptanzgrinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Erganzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztagigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Mal3-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der Ful3-
gangerquerungen und Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen
langsamer gefahren wird als die zulassige Hochstgeschwindigkeit.
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MaRBnahme M8: Ravensburger StraBe

Einflhrung Tempo 30 ganztags in der Ravensburger Stralle zwischen dem Kreisver-
kehrsplatz Ravensburger Strale/Bahnhofstrale und Hohe Gebaude St.Aignan-Stralie
10 in Bechlingen (Streckenlange: ca. 350 m).

In der nachfolgenden Tabelle 9 sind die betroffenen Gebadude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Mal3hahmenbe-
reich M8 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefihrt:

MaRnahmenbereich M8: Ravensburger Strafe -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

Len > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene Gebaude 19 0 21 2
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 102 0 107 4

Maflnahmenbereich M8: Ravensburger Stralle -
Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene

Gebaude 11(-8) 0(0) 19 (-2) 0(-2)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 44 (-58) 0 (0) 102 (-5) 0 (-4)

MaRnahmenbereich M8: Ravensburger Strale -
mit MaBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene

Gebaude 8 (-11) 0(0) 10 (-11) 0 (-2)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 27 (-75) 0 (0) 27 (-80) 0 (-4)

Tabelle 9: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M8

Es bedeuten: L, 1: Beurteilungspegel tags | Lrn: Beurteilungspegel nachts

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer MalRhahme Tempo 30 deutlich weniger Betrof-
fenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als mit einer al-
ternativen Maflnahme Tempo 40.
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OPNV

Die Buslinien 229 und 7545 sowie die Stadtbus Linie 1 verkehren streckenabschnittsbe-
zogen entlang des Malinahmenabschnitts M6. Die Forschungsgesellschaft fur Stral’en-
und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstrallen
Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht be-
bauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellen-
abstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem
sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrige-
res Geschwindigkeitsniveau abgestimmt.” [21] Des Weiteren ist in innerstadtischen Ge-
bieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastruktu-
rellen Bedingungen geringer ausfallt. Im vorliegenden Abschnitt ist aufgrund der Ful3-
gangerquerungen und Haltestellen damit zu rechnen, dass nur streckenabschnittsbezo-
gen die derzeit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten erreicht werden.

Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von Tempo 50 auf 30 ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [21]. Fir den vorliegenden Abschnitt ergeben sich auf dieser Bemessungs-
grundlage folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 350 7,0

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen Malinahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorlie-
genden Maflihahme 8 der Fall.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren
kénnen (zum Beispiel im Bereich der Fulgangerquerungen und Haltestellen).

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [23]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kur-
zeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luft-
reinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den MalRnahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen Auswirkungen
auf andere Aspekte des Verkehrs (OPNV etc.) zu erwarten sind und viele Betroffene im
gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung der Stadt Tettnang festgelegt, eine groRtmdégliche Minderung
des Verkehrslarms durch die Einfuhrung von Tempo 30 ganztags anzustreben.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum in den MalRnahmenbereichen in Betracht
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gezogen. Da jedoch im vorliegenden Mallnahmenbereich Betroffene im gesundheitskri-
tischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine grétmdogliche splrbare Pe-
gelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte
von L.7/Ln > 65/55 dB(A) nach Mdglichkeit zu unterschreiten. Dariiber hinaus wird aus
Akzeptanzgriinden eine konsistente Geschwindigkeitsregelung in Erganzung zu der
bestehenden und zusatzlich geplanten ganztagigen Tempo 30-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Be-
volkerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des Planungsprozesses und
die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [24]. Erkenntnisse zur vgs im Mal-
nahmenbereich liegen nicht vor. Es ist allerdings anzunehmen, dass aufgrund der Ful3-
gangerquerungen und Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen
langsamer gefahren wird als die zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Abwiqgungsergebnis OPNV und Verkehrsverlagerungen

Auf Grundlage des Pilotversuchs [21] (Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter)
ergeben sich fir alle Ortsteile der vorrangig benannten Streckenabschnitte unter
Berlicksichtigung der Buslinienverlaufe zusammenfassend folgende Fahrzeitverluste fur
den OPNV:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
Stadtbus Linie 1 2.010 40,2
Stadtbus Linie 2 505 10,1
221 1.055 21,1
225 795 15,9
226 365 7,3
229 1.200 24
7545 1.895 37,9
7547 1055 21,1
7586 690 13,8

Tabelle 10: Ubersicht Fahrzeitverluste Buslinien

Gemal dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Die Stadtbus Linie 1
und die Buslinie 7545 Uberschreiten diesen Wert.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den jeweiligen Malinahmenbereichen in Betracht gezogen.
Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A)
verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags
und somit eine grolRtmogliche splrbare Pegelminderung angestrebt. Das MVI BW weist
darauf hin, dass mit der Larmaktionsplanung darauf hinzuwirken ist, dass die Werte von
tags/nachts 65/55 dB(A) nach Moglichkeit unterschritten werden sollen. Vor diesem
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Hintergrund wird dem Schutz der Gesundheit ein hdheres Gut beigemessen und Tem-
po 30 ganztags im Rahmen des Larmaktionsplans gefordert, um eine maximale Pegel-
minderung anzustreben. Streckenabschnittsbezogen werden in den vorrangig genann-
ten Malnahmenbereichen sogar die Pegel der Gesundheitsgefahrdung tags/nachts
> 70/60 dB(A) Uberschritten, daher herrscht dringlicher Handlungsbedarf, um die Larm-
situation zu verbessern. Aufgrund der hohen Larmbelastung und Anzahl an betroffenen
Einwohnern sollten die ggfs. erforderlichen Anpassungen der Dienst- und Umlaufplane
Uberprift werden. Wie bereits vorrangig erwahnt, ist aufgrund der innerstadtischen Situ-
ation anzunehmen, dass aufgrund von Haltestellen, Lichtsignalanlagen, Fulgangerque-
rungen und Kreisverkehrsplatzen bereits im Bestand nur streckenabschnittsbezogen die
derzeit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten erreicht werden.

Aufgrund der Vielzahl an geschwindigkeitsreduzierenden MaRnahmen ist es nicht aus-
zuschlieRen, dass es innerortlich zu Verkehrsverlagerungen kommt.

4.2.2 Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 in der Wangener Stralle

Im Bereich der 6stlichen Wangener Stralle besteht in einem ca. 340 m langen Teilab-
schnitt zwischen der Einmiindung ,Frohe Aussicht® und Hohe Gebaude ,Missenhardt 6*
Tempo 60 ganztags. An der strallennahen schiitzenswerten Bebauung werden flachen-
deckend die gesundheitskritischen Pegelwerte tags/nachts > 65/55 dB(A) lberschritten.

Als larmmindernde MalRnahme wird die Erweiterung der westlich angrenzenden ganzta-
gigen Tempo 50-Regelung im vorrangig genannten Abschnitt vorgeschlagen (s. nach-
folgende Abbildung 5). Mit der entsprechenden MaRnahme kénnen die Larmpegel um
ca. 1 dB(A) gesenkt werden.

ﬂé@n@hménvorschlagTem po 50 Wangener Stralle J
- 10 '
- ]

Legende
Bestand Tempo 80
w— Bestand Tempo 50

® @ ® Malnahmenvorschlag Tempo 50 ganztags
e = e

il

Abbildung 5: Ubersicht MaRnahmenbereich M9 (Ortseingang Wangener StraRRe)

In der nachfolgenden Tabelle 11 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaRnahmenbe-
reich aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffen-
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heiten mit der potenziellen Malnhahme Tempo 50 ganztags aufgefiihrt. In den Klammern
sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo aufgefihrt:

MaRnahmenbereich M9: Wangener Stralle -
Status quo (Tempo 60 ganztags)

L.7 > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

Len > 60 dB(A)

Betroffene

Gebéude 10 0 12 0
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 68 0 94 0

nen Gebauden

MafRnahmenbereich M9: Wangener Stral3e -
mit MaRnahme Tempo 50 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Let>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 9(-1) 0(-0) 10 (-2) 0 (-0)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 62 (-6) 0 (-0) 68 (-26) 0 (-0)

nen Gebauden

Tabelle 11: Ubersicht Betroffenheiten im Manahmenbereich M9

Aufgrund der hohen Pegel im Tag- und Nachtzeitraum regt der Larmaktionsplan weiter-
gehend an, bei den jeweiligen Baulasttrdgern die Durchfuhrbarkeit von Larmsanie-
rungsmaflinahmen prifen zu lassen (beispielweise der Einbau von larmmindernden
Strallenbelagen bei der nachsten anstehenden Sanierung), um die Larmbelastung wei-
ter zu reduzieren.

4.2.3 Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 in der Tettnanger Strale

Gegenwartig besteht am westlichen Ortseingang in Kau/Pfingstweid von Sibratshaus
kommend in Fahrtrichtung Tettnang keine Geschwindigkeitsbeschrankung in der Tett-
nanger Stral’e (Landesstrale L 333) bis zur Bushaltestelle. Die Gegenrichtung ist auf
Tempo 70 begrenzt. Zwischen dem Ortsschild und der Bushaltestelle gilt Tempo 70 in
beide Fahrtrichtungen. In dem Streckenabschnitt ab dem Ortsschild bis H6he Gebaude
.letthanger Stralle 66“ werden die gesundheitskritischen Pegelwerte tags/nachts
> 65/55 dB(A) Uberschritten. Daher wird fir den genannten Malinahmenbereich M10
(ca. 240 m) eine Erweiterung der bestehenden Regelung auf Tempo 50 ganztags vor-
geschlagen. Am 6stlichen Ortseingang wird ebenfalls eine Erweiterung der bestehenden
Tempo 50-Regelung vom Ortsschild bis Hohe Gebaude Altwiesenweg 11/1“ (Strecken-
lange: ca. 220 m; Bestand Tempo 70) vorgeschlagen, aufgrund der ermittelten Betrof-
fenheiten (MalRnahmenbereich M11). In der nachfolgenden Abbildung sind die beiden
MalRnahmenbereiche (blau-gepunktet) am westlichen und &stlichen Ortseingang von
Kau/Pfingstweid dargestellt:
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Abbildung 6: Ubersicht MaRnahmenbereiche Kau/Pfingstweid

MaRnahmenbereich M10: Tettnanger Strale (westlicher Ortseingang) -

nen Gebauden

Status quo

Lrr>65dB(A) | Lrt>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lrn > 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude 4 0 4 1
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 15 0 15 4

MaRnahmenbereich M10: Tettnanger StralRe (westlicher Ortseingang) -
mit MaBnahme Tempo 50 ganztags

L. > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

nen Gebauden

Betroffene

Gebaude 2(-2) 0(0) 3(-1) 0 (0)
Gemeldete Einwoh-

ner in den betroffe- 5 (-10) 0 (0) 10 (-5) 0 (0)

Tabelle 12; Ubersicht Betroffenheiten im Manahmenbereich 10

Am westlichen Ortseingang kdnnen die Larmeinwirkungen durch eine Geschwindigkeits-
reduzierung auf Tempo 50 im Bereich der Gebaude Tettnanger Strale 66, 68 und 70
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um ca. 3 dB(A) gemindert werden. Eine Temporeduzierung kann dariber hinaus eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit im Bereich der Bushaltestelle bewirken.

In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die betroffenen Gebdude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaRnahmenbe-
reich M11 (6stlicher Ortseingang) aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo)
sind ebenfalls die Betroffenheiten mit der potenziellen MalRnahme Tempo 50 aufgefiihrt.
In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Sta-
tus quo aufgefihrt:

Maflnahmenbereich M11: Tettnanger StralRe (6stlicher Ortseingang) -
Status quo

L. > 65 dB(A) | Let>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 6 0 6 0

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 20 0 20 0
nen Gebauden

MaRnahmenbereich M11: Tettnanger Stralle (6stlicher Ortseingang) -
mit Malnahme Tempo 50 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 4(-2) 0 (0) 6 (0) 0 (0)

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 14 (-6) 0 (0) 20 (0) 0 (0)
nen Gebauden

Tabelle 13: Ubersicht Betroffenheiten im Manahmenbereich 11

Zwar andern sich die Betroffenheiten tags/nachts > 65/55 dB(A) am 6&stlichen Ortsein-
gang nur marginal, dennoch kénnen die Larmeinwirkungen durch eine Geschwindig-
keitsreduzierung von Tempo 70 auf 50 um ca. 2 dB(A) und somit spirbar im Bereich der
schitzenswerten Bebauung gemindert werden. Aufgrund der hohen Pegel im Tag- und
Nachtzeitraum regt der Larmaktionsplan weitergehend an, bei den jeweiligen Baulast-
tragern die Durchfiihrbarkeit von LarmsanierungsmalRnahmen prifen zu lassen (bei-
spielweise der Einbau von larmmindernden Stralenbelagen bei der nachsten anstehen-
den Sanierung), um die Ladrmbelastung weiter zu reduzieren.

4.2.4 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [14] wurde durch das Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslosewerte fir die Larmsanierung an Lan-
desstralRen in Baden-Wiirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Baulasttragern
wird empfohlen, diese Absenkung der Auslosewerte flir die Larmsanierung fur Strallen
in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden. Die Auslosewerte der Larmsanierung fiir Bun-
desfernstraRen wurden jingst zum August 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit
Schreiben vom 25.08.2020 hat das MVI die Auslésewerte fir die Larmsanierung an
StralRen in der Baulast des Landes an die neuen Ausldsewerte an Bundesfernstral3en
angeglichen [16].
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MalRnahmen zur Larmsanierung an Bundesfern-, Landes-, Kreis- oder Gemeindestra-
Ren kommen demnach in Baden-Wirttemberg kiinftig in Betracht, sofern der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Auslésewerte lbersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Stadt Tettnang regt an, bei den jeweiligen Baulasttragern die
Durchfiihrbarkeit von LarmsanierungsmafRnahmen im Bereich der Kartierungsstrecken
prifen zu lassen. Neben einer unter bestimmten Voraussetzungen moglichen Bezu-
schussung passiver Larmschutzmalinahmen an Gebauden kommt hierbei dem Einbau
larmmindernder Stralienbelage eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungs-
empfehlungen zum Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
nennt das MVI belagsseitige Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhal-
tungsmalinahmen als zu bevorzugende Mdglichkeit der Larmsanierung [25] (vgl. 4.2.4).

4.2.5 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den Quellen
Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerduschen. Bei geringeren Geschwindigkeiten
dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten die Windgerausche.
Gerdusche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei verschiedenen Ge-
schwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden zudem entscheidend
durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspezifische Ansatzpunkte wie
die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Karosserie kénnen nicht Gegen-
stand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein. Grundsatzlich wurde von der Indust-
rie in der Vergangenheit hierzu viel Positives erreicht und es ist zu erwarten, dass die
Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere Verbesserungen hervorbringen wird, die sich
auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbeldge, in welchem Malle diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und insbe-
sondere bezlglich der Storwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwirkungen
resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und eingebauten
Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmalig zu Uberprufen und ggf. auch
punktuelle Verbesserungsmallnahmen vorzunehmen. Langere Sanierungsintervalle
versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtabdeckungen, die ein
Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende Schlagen beim Uberfahren
wirksam verhindern kdnnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahnde-
cken konnten in der Vergangenheit Larmminderungen erreicht werden. Diese werden
auch regelmafig beim Neubau und der Sanierung von Stralen umgesetzt. Es ist aller-
dings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden Fahrbahnbela-
ge unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzierenden offenporigen
Asphaltbelage (,Flusterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen Geschwindigkeiten
begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbstreinigung der Belage nur
fur anbaufreie, autobahnahnliche StralRen.
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Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie aul3erorts —
larmarme oder larmoptimierte Belage (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz. Auch bei
innerodrtlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei eine larmmin-
dernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden. Per Schreiben vom 17. Juli 2015 hat
das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsempfehlung fir den Ein-
satz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich verdffentlicht [25]. Dem-
nach ,ist der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten neben dem Bau von
Larmschutzwanden oder -wallen eine wichtige Mdglichkeit, aktiven Larmschutz zu be-
treiben“. Liegen erhebliche Uberschreitungen der Larmsanierungsauslésewerte vor und
sind aktive oder passive Mallnhahmen nicht moéglich oder unwirtschaftlich, kann eine
Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g. larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim
Verkehrs- und Infrastrukturministerium beantragt werden [25].

Im Zuge kinftig anstehender Erhaltungsmalinahmen ist ferner grundséatzlich zu prufen,
ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.2.4). Werden die Aus-
I6sewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz larmmindernder
Asphaltdeckschichten als bevorzugte Malknahme zur Larmminderung [25].

Der Larmaktionsplan begrif3t die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger
Fahrbahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilotstre-
cken gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liegedauer so-
wie der Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des SMA LA hin.

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstrallen tragt somit zur Larmminderung
bei. Geschwindigkeitsiberwachungen mit ,Blitzern® wiederum kénnen die Einhaltung
fordern, wobei folgende Aspekte zu berlicksichtigen sind. Stationare Uberwachungsan-
lagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunachst nur einen punktuellen
Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist
sogar ein ,kontraproduktiver Effekt durch Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu
beobachten. Allerdings kann bei einer entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine
langfristige, auch flachenbezogene Wirkung erwartet werden. Darlber hinaus ist auch
die eventuell nur punktuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit
von nicht zu vernachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwa-
chungen haben hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — auf-
grund der Unvorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt. Um die Einhaltung der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rahmen des Larmaktionsplans
vorgeschlagen, die Intensitat von Geschwindigkeitsiberwachungen zu erhéhen.

Eine weitere hilfreiche Malknahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dialog-
displays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit symbo-
lisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf die Einhal-
tung oder Uberschreitung der Hchstgeschwindigkeit hingewiesen wird. Solche Tafeln
haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibilisierung der Fahrer
in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.2 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat malRgeblichen Anteil an der Larmbelastung
in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Verkehrsangebo-
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te sowie die Starkung des Ful’- und Radverkehrs eine attraktive Alternative zum eige-
nen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert und somit positive
Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des FuR-
ganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu beitragen,
den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beeinflussen. Betriebli-
ches Mobilitdtsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf die individuelle Ver-
kehrsmittelwahl! ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der Pendlerverkehr wirt-
schaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet werden kann.

4.3.3 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem Malle als bisher als Umwelt-
problem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass nicht nur zu
hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A) tags bzw. Uber
55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden flihren kénnen [10].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur Be-
wusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele flr solche MaRnahmen
kénnen offentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen
oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden. Dabei
sollte Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen hinausgegan-
gen und zudem der Gewerbelarm sowie der Sport- und Freizeitlarm einbezogen wer-
den. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veranderungen des
individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenziale zu erkennen.
Aber auch im Bereich des Stralenverkehrs kdnnen beispielsweise durch Hinweise auf
eine larmarme Fahrweise Impulse zur Larmreduzierung gesetzt werden, die auf das
individuelle Verhalten zielen.

4.3.4 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu ver-
stehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung und
Larmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen hohen
Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie auch in der
Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden, sofern diese frih-
zeitig erkannt werden.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [11] die Bedeutung stadtebaulicher Malinahmen fir den kommuna-
len Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungsplanung sollten
Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebieten, die Struktur
der Erschlielung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestaltung von Gebauden
sowie aktive, passive und ,gestalterische“ SchallschutzmaRnahmen entsprechende
Berticksichtigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Tetthang werden Mallnahmen zur Minde-
rung der stralRenverkehrsbedingten Larmbelastung festgelegt. Die Umsetzung stralen-
baulicher und stralienverkehrsrechtlicher Manahmen bedarf der vorhergehenden Pri-
fung und Zustimmung der zustandigen Strallenverkehrsbehérden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktionsplan
aufgenommenen Malinahmen gibt das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg (MVI) in Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 29. Oktober 2018 (sog. Ko-
operationserlass, [4]).

Bei stralRenbaulichen MaRnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der jewei-
ligen Baulasttrager erforderlich. Bei stralienverkehrsrechtlichen Mallnahmen prift die
zustandige StralRenverkehrsbehoérde das Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen
nach § 45 Abs. 9 Strallenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der Richtlinien zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der Abwagungsspiel-
raum der Behdrde bei der Umsetzung der MaRnahme Korreliert dabei unmittelbar mit
den ermittelten Beurteilungspegeln.

Liegen nach RLS-90 [7] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behorde zum Einschreiten.
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Walchesreute - Pfingstweid
Tettnang Zentrum
Schéaferhof — Reutenen
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I. Ubersicht Verkehrskennwerte
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Ubersicht Verkehrskennwerte

; DTVaiie Tage an Pr Pn
StraBe Abschnitt [Kfz/2 4h9i %] %] %]
B 467 stidlich L 333 13.150 6,4 8,7 7,7
B 467 nordlich L 333 13.600 6,4 11,8 10,6
B 467 zwischen L 329 und AS B 467 Nord 12.750 6,4 11,4 10,2
B 467 nordlich AS B 467 Nord 12.650 6,4 11,5 10,3
L 333 - Tettnanger StralRe westlich Sangerstralle 12.100 6,4 7,7 7,2
L 333 - Tettnanger StralRe ostlich Sangerstralle bis HegenenstralRe 11.900 6,4 7,3 6,9
L 333 - Tettnanger Stralle zwischen Hegenenstralle und Prinz-Eugen-Stralle 12.600 6,4 8,1 7,6
L 333 - Tettnanger StralRe zwischen Prinz-Eugen-Strale und AS B 467 20.150 6,4 9,1 8,5
K 7722 - Prinz-Eugen-Stralle sudlich L 333 10.400 6,4 6,3 5,6
K 7722 - Prinz-Eugen-StralRe nordliich Karlsdorfer StralRe 5.400 6,4 9,7 8,7
K 7722 - Prinz-Eugen-StralRe stdlich Karlsdorfer StraRe 5.550 6,4 8,2 7,3
K 7722 - Prinz-Eugen-StralRe westlich Semliner Stralle 3.350 6,4 6,2 55
L 333 Seestrale 16.300 6,4 43 3,8
KarlstralRe zw. KVP und Neugasse 3.700 6,4 2,7 2,4
KarlstralRe zw. Neugasse und Barenplatz 3.950 6,4 3,6 3,2
L 333 a::gz::: g:::gz éw. Lindauer Strafle und Hohe 11.250 6.4 57 5.1
L33 Wangener SrateBacherate | 11000 o4 60 53
L33 Bacharbto und KVP Wangener StatoE M St | 13950 o4 52 45
L 333 Ostlich KVP Wangener Stralle/E.M.Stralle 11.400 6,4 6,7 6,0
L 329 - Lindauer StaRe stidlich DoménenstralRe 8.950 6,4 6,0 53
L 329 - Lindauer StaRe zwischen Doméanenstrale und Schéferhofstralle 8.400 6,4 6,0 53
L 329 - Lindauer StaRe nordlich Schaferhofstrale 10.750 6,4 7.4 6,6
L 329 - Lindauer StaRe stdlich LoretostraRe 11.350 6,4 58 51
L 329 - Lindauer StaRe zwischen Loretostrale und UhlandstralRe 8.550 6,4 53 57
L 329 - Lindauer StaRe zwischen Uhlandstrale und Martin-Luther-StraRe 14.000 6,4 8,9 8,0
L 329 - Lindauer StaRe zwischen Martin-Luther-StraRe und Wangener Stralke 6.000 6,4 11,6 10,4
L 329 - Lindauer StaRRe/Barenplatz zwischen Wangener Stra3e und KarlstralRe 6.350 6,4 12,2 10,9
L 329 - Barenplatz/KirchstraBe zwischen KarlstraRe und MoosstraRe 7.000 6,4 9,9 8,9
L 329 - Ravensburger StralRe zwischen MoosstraRe und Wilhelmstralle 4.900 6,4 10,7 7.4
L 329 - Ravensburger StralRe zwischen WilhelmstraRe und Jahnstrale 4.100 8,0 77 54
L 329 - Ravensburger StralRe zwischen JahnstralRe und Kreisverkehrsplatz 4.200 8,0 8,8 6,0
L 329 - Ravensburger StraRRe zwischen Kreisverkehrsplatzen (Bechlingen) 9.900 6,4 58 52
L 329 nérdlich Kreisverkehrsplatz (Bechlingen) 6.050 6,4 75 6,7
K 7790 nérdlich Kreisverkehrsplatz (Bechlingen) und Héll 4.950 6,4 59 53
K 7790 nordlich Holl 4.400 6,4 6,2 55
K 7723 - Moosstralte zwischen Ravensburger Strale und Drostestrale 4.700 8,0 77 75
K 7723 - Moosstralte zwischen Drosteweg und Ramsbachstrale 3.500 8,0 6,0 59
K 7723 - Moosstralte westlich RamsbachstralRe 3.200 8,0 1,7 2,0
Bachstrafie égfﬁ:ﬁ;é’i':&’%ﬁ:g;g’gz Wangner Strafte/ 11.150 64 46 41
Bachstralle zwischen und OlgastraRe und HochstralRe 10.700 6,4 5,6 5,0
BahnhofstralRe zwischen Hochstrale und Wilhelmstralle 10.700 6,4 55 4,8




Ubersicht Verkehrskennwerte

; DTVaiie Tage an Pr Pn
StraBe Abschnitt [Kfz/2 4h9]’ %] %] %]

Bahnhofstralle zwischen Hochstrale und Kreisverkehrsplatz 9.300 6,4 52 4,6
Bahnhofstralle zwischen Hochstrale und Max-Planck-Weg 5.700 6,4 4,2 3,8
Bahnhofstralle zwischen Max-Planck-Weg und KVP 6.350 6,4 49 4.4
Loretostrale nérdlich Martin-Luther-Stralle 14.050 - 13.800 6,4 59 53
LoretostralRe zwischen Martin-Luther-StralRe und Manzenbergstralle 3.150 6,4 8,6 7,6
LoretostralRe sudlich ManzenbergstralRe 4.150 6,4 7,5 6,7
Martin-Luther-Stralte 10.850 6,4 6,7 6,0
SchéferhofstralRe 3.500 6,4 3,5 3.1
Oberhofer Stralle 6.200 6,4 6,7 59

DTV aie Tage [Kf2/24h] - durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke

ay - Nachtanteil in %

pr - Schwerverkehrsanteil > 2,8t tags in %
pn - Schwerverkehrsanteil > 2,8t nachts in %
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Ill. Betroffenheitsstatistik
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Larmaktionsplan Stadt Tettnang
StraBenverkehr (VBUS) - Status quo

EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhduser

Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Loen Lnight Lpen Lnight Lpen Lnight
Stadt Tettnang 50 - 55 1507 834 4 - 1 -
55-60 867 334 2 -
60 - 65 827 37
65-70 318 -
70-75 32
>75 -

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

A 6538
17.11.2022

SoundPLAN 8.2




IV. Immissionspegel Status quo (RLS-90)

BS Ingenieure Ludwigsburg
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Larmaktionsplan Stadt Tettnang
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

Anschrift lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90 Bewohner
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Ackermannweg 13 SW 58,1 48,7 1
Ackermannweg 15 SW 58,3 49,0 1
Ackermannweg 17 SW 58,4 49,0 1
Ackermannweg 19 SW 58,3 49,0 4
Ackermannweg 21 SW 58,3 49,0 1
Ackermannweg 23 SW 58,4 491 1
Ackermannweg 25 SW 58,4 49,2 4
Ackermannweg 27 SW 58,6 49,3 4
Ackermannweg 29 SW 57,9 48,7 3
Ackermannweg 31 w 58,4 49,3 0
Ackermannweg 33 w 58,4 49,2 2
Ackermannweg 35 w 58,5 49,4 0
Ackermannweg 35/1 N 59,7 50,7 3
Ackermannweg 37 N 59,9 50,9 2
Albert-Schweitzer-StraBe 2 SO 70,0 60,3 10
Albert-Schweitzer-Stralie 4 NO 62,9 52,5 9
Alte Landstrale 1 S 62,9 54,0 3
Alte LandstralBe 7 SW 64,0 54,6 3
Alte LandstralRe 9 SW 63,7 54,2 2
Altwiesenweg 3 N 66,4 57,5 2
Altwiesenweg 4 N 58,7 49,9 4
Altwiesenweg 6 N 59,9 51,0 4
Altwiesenweg 7 N 67,7 58,9 2
Altwiesenweg 8 N 60,8 51,9 4
Altwiesenweg 10 N 60,4 51,5 4
Altwiesenweg 11 N 68,0 59,2 5
Altwiesenweg 11/1 N 67,1 58,3 4
Altwiesenweg 13 N 60,9 52,0 2
Altwiesenweg 15 N 63,1 54,3 3
Altwiesenweg 17 N 57,0 48,2 5
Altwiesenweg 19 N 57,0 48,1 4
Am Hopfengarten 1 O 58,7 50,1 6
Am Hopfengarten 2 NO 62,6 54,0 7
Am Ranken 1 N 67,8 59,0 2
Am Ranken 1/1 N 68,3 59,4 5
Am Ranken 5 NO 57,9 49,0 1
Am Ranken 6 NO 59,4 50,5 2
Am Ranken 8 NO 59,1 50,2 2
Am Stadtbach 9 SO 58,3 48,5 0
Am Stadtbach 13 NO 63,8 54,0 4
Am Tobelbach 1 S 66,8 58,0 3
Am Tobelbach 3 S 57,3 48,4 5
Am Weiher 3 N 57,2 48,2 2
Am Weiher 4 N 58,5 49,5 5
Am Weiher 5 (0] 62,5 53,5 4
Am Weiher 9 N 57,9 48,9 4
Am Weiher 10 N 59,5 50,6 2
Am Weiher 11 (0] 63,4 54,5 4
Am Weiher 12 N 60,2 51,2 1
Am Weiher 13 N 60,6 51,6 2
Am Weiher 14 N 61,0 52,0 1
Am Weiher 15 N 61,5 52,5 1
Am Weiher 16 N 62,9 53,9 4
Am Weiher 17 (0] 64,3 55,4 2
An der Haltestelle 5 SwW 63,0 54,1 1
An der Haltestelle 9 SwW 63,0 54,1 3
An der Haltestelle 11 SwW 63,2 54,3 0
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BachstraRe 1 SwW 73,5 62,0 5
BachstraBe 4 NO 74,9 63,4 8
BachstraBe 5 SwW 74,2 62,7 6
Bachstralte 5/1 SO 61,1 49,5 4
BachstraRe 6 NO 74,7 64,0 5
BachstraBe 7 SW 73,2 62,6 3
Bachstrale 8 NW 60,7 49,9 4
Bachstrafe 9 SW 74,4 63,8 5
BachstraBe 10 NO 74,6 63,9 4
BachstraRe 11 SW 741 63,4 2
Bachstralle 12 NO 64,6 53,8 3
Bachstralle 13 w 62,5 52,7 3
Bachstrale 15 SW 58,8 49,0 5
BachstraBe 17 SW 71,9 62,1 3
BachstraRe 19 SwW 69,0 60,1 3
BachstralRe 20 NO 67,4 58,5 3
BachstraRe 25 SwW 69,8 60,8 1
Bachstralte 25/1 W 60,0 51,0 2
Bachstralte 27 SwW 67,4 58,5 8
Bahnhofplatz 8 (0] 67,9 59,0 2
BahnhofstraBBe 2 W 70,4 58,9 2
Bahnhofstralle 4 SwW 68,8 57,3 5
BahnhofstraBe 6 W 71,6 60,1 1
Bahnhofstralle 7 NO 68,7 58,1 20
BahnhofstraBe 8 SW 72,4 62,7 5
BahnhofstraBe 11 NO 70,7 61,0 35
Bahnhofstrale 12 SW 69,3 60,4 3
Bahnhofstralle 13 O 67,4 58,5 16
Bahnhofstrale 14 S 69,3 60,4 0
BahnhofstraRe 18 SwW 69,2 60,3 2
BahnhofstralRe 18/1 SO 60,3 51,4 0
Barenplatz 1 SW 67,5 58,5 3
Barenplatz 2 SW 68,9 59,9 3
Barenplatz 3 NO 65,1 56,1 10
Barenplatz 4 NO 65,6 56,6 6
Barenplatz 5 NO 66,4 57,4 6
Barenplatz 6 SO 65,9 56,8 11
Barenplatz 7 NO 63,4 54,4 6
Barenplatz 8 SO 61,3 52,3 3
Barenstrale 4 w 58,8 49,8 0
Bechlinger Strale 2 S 65,2 56,3 4
Bechlinger Stralle 3 S 58,5 49,6 2
Bechlinger StralRe 6 SW 57,2 48,3 5
Beim Krausbeck 1 SW 65,5 56,5 2
Beim Krausbeck 2 SW 64,7 55,7 0
Beim Krausbeck 3 NW 57,5 48,6 5
Breitwiesenweg 3 S 61,4 52,6 0
Briihlweg 2 S 61,6 52,0 3
Drosteweg 1 SW 64,4 56,6 1
Drosteweg 2 S 57,5 49,7 22
Drosteweg 3 SO 63,8 55,9 1
Drosteweg 5 SW 57,8 50,1 4
Drosteweg 7 SW 56,6 48,9 2
Eisenbahnstralle 2 SW 60,1 51,5 0
Eisenbahnstralle 3 SW 59,6 50,9 2
Emil-Mlnch-StraRe 6 SO 58,8 49,8 0
Emil-Mlnch-StraRe 16/3 S 60,3 51,3 0
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Emil-Mlnch-StraRe 25/3 SW 59,6 50,6 0
Franzfelder Stralke 2 N 64,0 55,0 10
Friedhofstralle 1 NO 65,7 57,0 13
Friedhofstralle 3 NW 571 49,1 0
FriedhofstralRe 3/1 NW 58,5 50,5 6
Friedhofstral’e 4 NW 58,3 50,5 4
Friedrichstralle 1 NW 59,2 50,6 12
Friedrichstrafte 2 SW 57,3 48,7 2
Frohe Aussicht 1 S 64,8 55,8 14
Frohe Aussicht 1/2 S 59,5 50,5 10
Frohe Aussicht 2 S 66,5 57,5 4
Frohe Aussicht 3 S 67,3 58,4 11
Frohe Aussicht 5 S 67,2 58,2 14
Frohe Aussicht 6 S 64,6 55,7 12
Frohe Aussicht 7 S 68,1 59,2 10
Frohe Aussicht 8 SW 68,4 59,4 11
Frohe Aussicht 9 S 67,1 58,2 4
Flnfehrlen 1 S 57,4 48,4 0
Flnfehrlen 3 SW 61,4 52,4 9
Flnfehrlen 5 SW 60,2 51,3 2
Flnfehrlen 6 w 60,0 51,2 2
Flnfehrlen 8 (@] 63,0 54,1 1
Flnfehrlen 9 w 65,4 56,5 0
Flnfehrlen 9/1 w 62,0 53,1 4
Flnfehrlen 10 SO 64,4 55,5 0
Flnfehrlen 12 NW 66,1 57,2 11
Flinfehrlen 13 O 64,7 55,8 2
Flnfehrlen 14 w 67,8 58,9 4
Flnfehrlen 15 SO 63,3 54,3 4
Finfehrlen 19 O 63,1 54,2 11
Finfehrlen 19/1 NO 59,4 50,5 4
Finfehrlen 19/2 NO 61,2 52,3 4
Finfehrlen 19/3 SO 66,4 57,5 4
Finfehrlen 21 O 61,9 53,0 9
Finfehrlen 23 O 57,1 48,1 4
Finfehrlen 24 O 57,7 48,7 2
Finfehrlen 25 w 60,7 51,9 3
Finfehrlen 26 N 59,0 50,1 0
Finfehrlen 30 S 57,2 48,2 4
Finfehrlen 33 w 66,9 58,1 6
Finfehrlen 33/1 w 66,3 57,5 2
Flinfehrlen 37 SW 58,7 49,7 3
Graf-Eberhard-Stralle 1 SO 64,5 53,3 4
Graf-Eberhard-Stralle 2 NO 65,2 54,3 0
Graf-Eberhard-Stralle 2/1 NO 61,1 50,9 5
Graf-Eberhard-Stralle 3 NO 59,9 49,2 4
Graf-Eberhard-Stralle 4 NO 58,3 48,2 14
Graf-Eberhard-Stralle 8 SO 57,5 48,2 17
Graf-Eberhard-Strale 11 NO 58,0 49,0 19
Graf-Ulrich-StralRe 9 NW 58,2 48,6 7
Graf-Ulrich-StraRe 11 NO 59,3 49,0 12
Griindenblihlistrafie 21 S 57,3 48,4 3
Grindenbihlistralte 23 S 59,6 50,7 3
Grindenbuhlstralle 41 S 60,1 51,2 5
Hagenbuchen 1 O 61,3 51,8 5
Hegenenstrale 1 S 65,2 55,7 0
Hegenenstralie 2 S 66,6 57,7 131
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Hochstralie 1/3 NW 61,2 49,5 2
Hochstralie 2 SW 61,7 50,2 1
Hochstralie 8/4 SW 57,1 48,2 4
Hochstralle 18 O 60,8 51,9 6
Hochstralle 20 S 64,4 55,5 6
Hochstralle 22 S 61,5 52,6 8
Hochstralle 24 S 63,7 54,8 4
Hochstralle 26 S 64,2 55,3 4
Hochstralle 28 S 64,8 55,8 4
Hochstraflte 30 S 65,5 56,5 4
Hochstralle 32 S 65,5 56,6 4
Hochstralle 34 S 65,9 57,0 5
Hofbrunnenweg 4 O 59,3 50,4 4
Hofbrunnenweg 4/1 0 62,2 53,3 4
Hofbrunnenweg 6 S 61,2 52,2 3
Hofrat-Moll-StralRe 10 w 62,2 53,2 7
Hofrat-Moll-StralRe 12 w 61,9 52,9 2
Hofrat-Moll-StraRe 14/1 w 62,8 53,9 13
Hofrat-Moll-StraRe 16/1 w 63,3 54,4 11
Hofrat-Moll-StraRe 18/1 w 63,2 54,3 16
Hofrat-Moll-StraRe 20/1 w 63,2 54,3 8
Hofrat-Moll-Stralle 22 w 63,1 54,1 16
Hofrat-Moll-StraRe 22/1 w 64,4 55,5 8
Hofrat-Moll-Stralle 28 w 62,2 53,2 18
Hofrat-Moll-Strale 30/2 w 61,7 52,8 4
Hofrat-Moll-StralRe 32/2 w 60,0 51,0 1
Hofrat-Moll-StralRe 34/2 w 58,7 49,7 3
Holl 2 w 59,0 50,0 2
Holl 3 w 66,1 57,1 1
Holl 4 N 62,6 53,5 5
Holl 4/1 (0] 57,5 48,3 2
Holl 4/2 (0] 60,1 50,9 5
Holl 6 (0] 66,2 57,2 3
Holl 7 NW 59,2 50,1 1
Holl 8 (0] 62,8 53,8 5
Holl 9 w 59,7 50,7 0
Holl 12 NW 61,0 52,0 3
Holl 14 NW 62,3 53,4 4
Holl 17 NW 60,4 51,4 5
Holl 18 w 62,1 53,0 3
Holl 20 (0] 62,8 53,8 4
Holl 22 w 62,8 53,8 3
Holl 24 w 60,9 51,9 3
Hopfenstralke 1 NO 60,4 51,4 16
Hopfenstralle 2 NO 66,1 56,8 5
Hopfenstralle 4 SO 58,9 49,9 14
Im Hof 1 S 58,9 49,4 4
Im Hof 13 SwW 62,1 52,7 4
Im Hof 17 NW 59,1 49,6 3
Im Kirschgarten 1 N 63,1 53,5 4
Im Kirschgarten 2 N 66,3 56,7 3
Im Kirschgarten 3 N 63,3 53,8 2
Im Kirschgarten 4 N 65,9 56,4 2
Im Kirschgarten 5 N 65,4 55,8 7
Im Kirschgarten 6 N 65,8 56,2 2
Im Kirschgarten 7 N 65,7 56,2 6
Im Kirschgarten 8 N 66,0 56,5 2
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Im Kirschgarten 10 N 65,8 56,2 3
Im Kirschgarten 12 N 65,5 56,0 5
In der Schlathe 1 N 64,4 54,9 5
In der Schlathe 3 N 65,6 56,1 7
In der Schlathe 9 N 66,1 56,5 2
KalchenstralRe 1 NW 62,8 54,1 4
KalchenstralRe 14 NO 57,3 48,4 7
KalchenstralRe 15 O 65,3 56,5 2
KalchenstralRe 16 O 65,0 56,1 10
KalchenstralRe 17 O 65,2 56,4 2
KalchenstralRe 23 w 61,4 52,5 1
KalchenstralRe 25 w 57,2 48,2 3
KalchenstralRe 38 w 58,4 49,5 0
Kaltenberger Stralle 6 SW 64,0 55,0 7
Kaltenberger Stralte 20 w 60,8 51,9 3
Karlsdorfer StralRe 1 0 63,9 54,9 4
Karlsdorfer Stralle 1/1 O 59,1 50,1 3
Karlstralle NW 63,8 54,4 0
KarlstraBe 1 SO 69,7 60,8 0
KarlstralRe 2 SwW 66,4 57,5 5
Karlstrale 2/4 NW 66,3 57,4 21
KarlstraRe 3 SO 63,2 54,3 11
KarlstralRe 5 SO 63,2 54,3 4
Karlstrale 6 NW 64,3 55,4 7
KarlstralRe 7 SO 64,0 55,2 2
KarlstraRe 10 W 64,4 55,5 22
KarlstraRe 12 NW 64,4 55,5 5
KarlstraRe 13 SO 64,2 55,3 1
KarlstralRe 14 NW 64,9 56,0 0
KarlstralRe 15 SO 64,3 55,3 4
KarlstralRe 16 NW 65,1 56,2 1
KarlstraRe 16/1 NW 63,8 54,6 9
KarlstralRe 16/2 NW 63,9 54,6 8
KarlstralRe 17 SO 63,8 54,7 2
KarlstraRe 18 NW 63,4 54,3 5
KarlstraRe 19 SO 63,8 54,5 6
KarlstralRe 20 NW 64,0 54,6 5
KarlstralRe 21 SO 64,0 54,7 18
KarlstralRe 25 SO 63,6 54,3 15
KarlstralRe 26 NW 63,8 54,4 2
KarlstralRe 27 SO 63,8 54,5 1
KarlstralRe 28 NW 64,0 54,7 10
KarlstraRe 29 SO 63,2 53,8 2
KarlstraRe 30 NW 64,4 55,0 0
KarlstraRe 31 SO 63,7 54,3 1
KarlstraRe 33 SO 64,0 54,7 3
KarlstraRe 35 SO 64,5 55,1 0
KarlstraRe 37 SO 64,9 55,5 2
Kiesweg 17 SW 57,4 48,1 5
Kiesweg 19 SW 57,6 48,3 3
Kiesweg 21 SW 57,6 48,4 4
Kiesweg 23 w 57,6 48,4 1
Kiesweg 25 w 57,8 48,5 2
Kiesweg 27 w 58,1 49,0 1
Kiesweg 28 N 60,2 51,2 2
Kiesweg 29 N 59,2 50,3 3
Kiesweg 31 N 59,5 50,5 2
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Kiesweg 33 N 59,7 50,8 2
Kiesweg 35 N 60,1 51,1 1
KirchstraBe 1 O 72,8 63,8 7
KirchstraBe 2 W 70,3 61,4 1
KirchstraBe 4 w 72,7 63,7 9
KirchstraBe 5 NO 69,3 60,4 12
KirchstraBe 6 w 72,2 63,3 5
KirchstraBe 7 NO 69,5 60,5 1
KirchstraBe 9 NO 70,5 61,5 13
KirchstraBe 10 SwW 69,3 60,3 21
KirchstraBe 11 NO 71,6 62,6 2
KirchstraBe 12 SW 70,5 61,6 1
KirchstraBe 13 NO 71,5 62,6 0
KirchstraBe 14 SW 71,0 62,0 5
KirchstraBe 15 NO 70,5 61,5 11
KirchstralRe 17 NO 67,4 58,4 6
KirchstraBe 18 SwW 69,5 60,6 1
Kirchstraflte 19 NO 62,7 53,7 4
Kirchstralte 22 SwW 68,8 59,8 6
Kirchstralte 23 O 66,6 57,7 2
KirchstraBe 25 NO 69,4 60,4 21
Kirchstralte 26 SwW 58,4 494 0
Kirchstralte 28 SW 66,2 57,2 2
Kirchstralte 33 NO 65,5 56,6 4
Kirchstralte 35 NO 65,7 56,8 2
Kirchstralte 37 NO 65,8 56,8 4
Kirchstralie 41 NO 65,3 56,4 9
Kirchstralte 43 NO 65,4 56,5 2
Kolpingstrale 3 SO 65,7 57,8 36
Langenargener Strafte 2 w 61,5 52,6 1
Langenargener Stralte 6 N 60,1 51,2 5
Langenargener Stralle 14 NW 57,2 48,2 7
Langenargener Stralle 67 w 66,9 57,4 8
Lindauer Stralte 1 w 66,2 57,2 2
Lindauer Strafte 2 NO 68,3 59,3 4
Lindauer Stralte 5 w 67,8 57,9 0
Lindauer Stralte 7 w 68,0 58,2 3
Lindauer StraBe 9 w 711 60,4 7
Lindauer StraBe 11 w 711 59,6 0
Lindauer StraBe 12 O 72,0 61,0 1
Lindauer StraBe 13 w 71,5 60,2 0
Lindauer Strae 14 O 71,0 60,0 1
Lindauer Strae 16 O 71,8 60,3 3
Lindauer Strae 19 W 77,4 65,9 0
Lindauer Strale 19/1 W 64,6 54,0 0
Lindauer Stralke 21 W 68,8 57,4 0
Lindauer Strae 22 NW 72,3 61,3 11
Lindauer StraBe 24 NO 70,3 58,8 6
Lindauer StraBe 25 W 74,9 63,4 33
Lindauer Stralle 26 NO 67,9 57,3 5
Lindauer Stralle 28 NO 67,1 57,3 3
Lindauer Straflte 35/1 SW 60,3 51,4 3
Lindauer Stralke 37 SW 66,7 57,8 17
Lindauer Strafte 37/1 SW 60,2 51,3 8
Lindauer Stral3e 38 NO 62,8 53,9 2
Lindauer Straf3e 39 SW 68,5 59,6 10
Lindauer Strafte 39/1 SW 68,5 59,6 11
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Lindauer Stralte 39/2 NW 59,5 50,6 8
Lindauer Stralke 40 NO 63,2 54,3 0
Lindauer Strale 41 SwW 68,5 59,6 2
Lindauer Strafte 41/1 SW 60,1 51,1 1
Lindauer Stral3e 42 NO 63,6 54,7 13
Lindauer StraBe 46 0 69,6 60,7 4
Lindauer Stral3e 47 w 66,4 57,5 10
LoretostraBle 1 SW 71,2 62,3 5
LoretostraRBe 3 SwW 69,8 60,9 0
Loretostrale 3/2 NW 62,7 53,8 9
Loretostrale 3/3 SW 61,2 52,1 5
Loretostralle 4 NO 70,5 61,6 12
LoretostralRe 6 NO 60,2 51,2 4
Loretostralle 8 NO 66,4 57,2 0
LoretostralRe 9 SW 63,8 54,7 45
Loretostrale 10 NO 67,0 57,7 3
LoretostraRe 11 SW 69,1 59,6 10
Loretostralte 11/1 SO 64,8 55,7 13
Loretostraflte 11/2 SO 68,1 59,1 11
Loretostraflte 11/3 SO 68,4 59,4 10
Loretostralte 12 NO 60,9 51,5 1
Loretostralte 14 NO 62,6 53,4 6
Loretostralte 15 NW 63,9 54,8 2
Loretostralte 16 NW 59,9 50,7 0
Loretostralte 17 SW 61,1 52,1 4
Loretostralte 19 SwW 61,2 52,2 4
Loretostralte 20 NO 61,6 52,6 4
Loretostrafie 21 SwW 60,4 51,4 4
Loretostralte 22 NO 59,9 50,8 4
LoretostralRe 23 SW 60,4 51,4 3
LoretostralRe 25 SW 60,7 51,7 3
LoretostralRe 27 SW 63,9 54,9 1
LoretostralRe 29 SW 62,9 53,8 10
LoretostralRe 30 NO 62,5 53,5 4
LoretostralRe 31 SW 63,1 54,1 7
LoretostralRe 32 NO 64,0 54,9 6
LoretostralRe 33 SW 62,9 53,9 3
Loretostralle 34 NO 62,0 52,9 0
LoretostralRe 35 SW 63,1 54,1 5
Loretostralle 36 NO 61,9 52,9 5
Loretostralle 41 SW 59,1 50,1 3
Loretostralte 42 NO 62,3 53,3 2
Loretostralte 43 SW 58,5 49,5 4
Loretostralte 45 SW 61,9 52,9 12
Loretostralte 46 NO 62,2 53,2 3
Loretostralte 47 SW 61,3 52,4 20
Loretostralte 48 N 62,7 53,7 7
Loretostralte 52 NO 61,2 52,2 3
Loretostralte 65 O 58,6 49,6 12
Loretostralte 67 N 58,0 49,0 11
Martin-Luther-Strafde 1 NW 69,4 58,6 11
Martin-Luther-Straf3e 3 NW 69,7 59,6 8
Martin-Luther-Strafte 7 NW 61,1 52,1 8
Martin-Luther-Strafte 7/1 NW 58,0 49,0 0
Mastorter StralRe 2 N 58,0 49,0 0
Missenhardt 6 N 65,3 56,3 6
Missenhardt 8 SO 62,4 53,5 4
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Missenhardt 10 N 64,2 55,3 3
Moos 2 SO 58,1 50,3 0
Moos 2/1 NO 65,5 57,8 1
Moos 3 SW 63,9 56,2 2
Moos 3/1 SW 60,7 52,9 2
Moos 7 S 59,3 51,5 3
Mooshaldenweg 1 NW 60,7 53,0 5
Mooshaldenweg 2 NO 60,7 53,0 2
Mooshaldenweg 2/1 NO 61,2 53,5 5
Mooshaldenweg 3 NO 57,8 50,1 2
Mooshaldenweg 3/1 NO 56,2 48,4 2
Moosstrale 2 S 68,7 60,8 2
Moosstralle 3 N 66,5 58,6 7
Moosstralle 6 S 68,6 60,8 2
MoosstralRe 6/1 SW 61,6 53,8 13
MoosstralRe 7 N 66,8 58,9 2
Moosstrale 8 S 68,8 60,9 5
Moosstralte 9 NO 61,6 53,7 5
Moosstralte 13 NW 64,2 56,5 9
Moosstralle 14 S 62,0 55,1 9
Moosstralte 15 NO 62,9 56,3 3
Moosstralte 15/1 NO 61,1 53,8 8
Moosstralte 16 S 55,1 49,2 9
Moosstralte 18 S 60,5 54,6 5
Moosstralte 20 S 60,4 54,6 5
Moosstrale 21 N 61,1 55,4 0
Moosstralle 22 S 61,5 55,7 12
Moosstralte 23 NW 57,9 52,0 5
Moosstralte 25/2 NW 56,3 49,2 4
MoosstralRe 25/3 NW 57,3 50,2 4
Moosstralle 26 SO 58,2 51,8 9
Moosstralle 26/1 SO 58,1 50,8 0
Moosstralle 28 SW 57,5 49,6 3
Moosstralle 28/1 SO 60,3 52,6 0
Moosstralle 29 NO 60,1 52,5 12
MoosstralRe 41 NO 62,8 55,1 5
Motzenhaus 18 NO 59,3 50,5 6
Neuhalden 1 O 67,3 58,4 2
Neuhalden 1/1 SO 60,0 51,0 0
Neuhalden 2 (0] 69,3 60,4 5
Neuhalden 2/1 w 67,2 58,3 4
Neuhalden 3 w 69,3 60,4 0
Neuhalden 3/1 w 59,7 50,7 1
Neuhalden 6 w 63,5 54,5 3
Oberhofer Stralle 1 W 65,8 56,8 8
Oberhofer Stralle 6 N 64,3 55,4 13
Oberhofer Stralke 7 S 63,8 54,8 1
Oberhofer Stralle 23 SW 57,4 48,4 3
Oberhofer Stralle 25 SW 57,6 48,6 0
Pestalozzistralie 1 NW 68,1 58,6 15
Pestalozzistralle 3 SW 62,1 52,6 9
Pestalozzistralle 32 SW 61,0 52,0 45
Prinz-Eugen-Stralie 6 O 64,8 55,4 2
Prinz-Eugen-Strafte 21 w 63,3 54,2 1
Prinz-Eugen-Stralte 43 w 66,4 57,4 5
Prinz-Eugen-Stralle 47 w 65,6 56,6 11
Prinz-Eugen-Stralte 48 (0] 63,6 54,6 4
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Anschrift lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90 Bewohner
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Prinz-Eugen-Strale 49 w 64,4 55,4 2
Prinz-Eugen-StralRe 50 S 61,5 52,4 5
Prinz-Eugen-StralRe 60 S 60,7 51,7 4
Prinz-Eugen-Stralle 62 S 60,4 51,4 3
Prinz-Eugen-Stralle 64 S 61,6 52,6 3
Prinz-Eugen-Stralte 66 S 61,4 52,4 1
Prinz-Eugen-Stralte 68 S 64,0 55,0 6
Prinz-Eugen-Stralte 69 N 64,2 55,2 10
Prinz-Eugen-Stralte 70 S 62,3 53,3 4
Prinz-Eugen-Strafte 71 N 64,6 55,6 3
Prinz-Eugen-Stralle 72 S 65,3 56,3 6
Prinz-Eugen-Stralte 73 N 65,4 56,4 5
Prinz-Eugen-Stralle 74 SO 64,7 55,7 3
Prinz-Eugen-Stralle 75 N 62,8 53,9 5
Prinz-Eugen-Stralte 76 SO 64,4 55,5 2
Prinz-Eugen-Stralte 78 S 63,6 54,7 7
Prinz-Eugen-Stralte 80 S 61,6 52,6 4
Prinz-Eugen-Strafe 81 N 58,9 49,9 1
Prinz-Eugen-Stralie 82 S 61,6 52,7 2
Prinz-Eugen-Strafie 83 W 59,3 50,4 1
Prinz-Eugen-Strafie 83/1 W 61,3 52,3 3
Prinz-Eugen-Stralie 84 S 61,0 52,0 2
Prinz-Eugen-Stralie 85 W 59,4 50,4 3
Prinz-Eugen-Strale 87 NW 62,4 53,4 20
Prinz-Eugen-StralRe 89 NW 64,1 55,2 23
Prinz-Eugen-StralRe 90 SO 60,4 51,4 7
Quellenhalde 3 NO 61,6 52,6 1
Quellenhalde 5 NO 63,8 54,9 1
Quellenhalde 7 NO 66,7 57,8 4
Quellenhalde 9 NO 66,7 57,8 3
Quellenhalde 11 NO 67,5 58,6 1
Quellenhalde 13 NO 63,1 54,2 1
Ramsbachstralle 1 S 56,5 50,4 72
Ravensburger StraBe 1 O 69,6 61,0 39
Ravensburger StraRe 2 w 70,8 62,1 3
Ravensburger Stralle 3 O 63,3 54,6 34
Ravensburger StraBe 6 w 69,8 61,1 2
Ravensburger Stralle 11 O 66,9 58,3 7
Ravensburger Stralle 14 w 67,6 59,0 2
Ravensburger Stralle 16 w 66,8 58,2 9
Ravensburger Stralle 20 w 67,3 58,7 7
Ravensburger Stralle 21 O 64,2 55,7 4
Ravensburger Stralle 22 W 66,6 58,0 7
Ravensburger Stralle 23 O 64,7 56,1 4
Ravensburger Stralle 25 O 64,6 56,0 4
Ravensburger Stralke 26 W 64,6 56,0 3
Ravensburger Stralle 27 O 65,4 56,8 4
Ravensburger Stralke 29 O 65,9 57,3 2
Ravensburger Stralle 31 NO 65,5 56,9 9
Ravensburger Stralle 33 NO 65,2 56,6 10
Ravensburger Stralle 35 NO 64,4 55,8 7
Ravensburger Strale 39 O 64,7 56,1 5
Ravensburger Stralle 43 O 64,9 56,2 6
Ravensburger StralRe 45 O 64,9 56,2 3
Ravensburger StralRe 47 O 65,2 56,5 11
Ravensburger StralRe 49 O 66,1 57,2 2
Ravensburger StralRe 53 NO 65,7 56,8 3
A 6538
17.11.2022

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplan Stadt Tettnang
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Anschrift lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90 Bewohner
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Ravensburger Stralle 55 NO 65,6 56,7 5
Ravensburger Stralle 57 NO 65,3 56,4 2
Ravensburger StraBe 59 O 69,5 60,6 1
Ravensburger Strale 60 w 68,3 59,4 1
Ravensburger StraBe 61 O 70,0 61,0 3
Ravensburger Stralle 62 w 68,0 59,1 5
Ravensburger Stralle 63 O 69,0 60,0 5
Ravensburger StralRe 64 N 62,7 53,8 4
Ravensburger StralRe 65 O 66,8 57,8 0
Ravensburger Stralle 66 w 59,0 50,1 2
Ravensburger Stralle 67 0 68,2 59,3 0
Ravensburger Stralle 70 w 57,8 48,9 3
Ravensburger Stralle 76 w 68,8 59,9 2
Ravensburger Stralle 78 w 61,5 52,6 2
Ravensburger Stralle 80 S 57,7 48,8 3
Ravensburger Stralle 84 w 68,4 59,5 10
Ravensburger Stralle 86 w 62,4 53,5 6
Ravensburger Stralke 90 W 67,1 58,2 0
Ravensburger Stralke 94 NW 61,3 52,4 4
Ravensburger Stralke 98 W 60,1 51,2 2
Ravensburger Stralke 100 W 64,8 55,9 5
Ravensburger Stralke 108 W 66,2 57,2 0
Ravensburger Stralke 110 S 57,3 48,3 2
Reutenen 1 w 67,0 58,0 1
Reutenen 2 SW 65,2 56,3 4
Reutenen 3 SW 61,2 52,3 5
Reutenen 4 w 60,5 51,6 4
Reutenen 7 SW 61,6 52,6 1
Reutenen 7/1 SwW 59,4 50,5 3
Reutenen 8 w 58,2 49,2 3
Reutenen 12 SwW 58,9 50,0 3
Riedhalde 1 NO 65,4 56,5 3
Riedhalde 1/1 NO 64,9 56,0 4
Riedhalde 3 NO 64,8 55,9 5
Riedhalde 5 NO 64,6 55,6 4
Riedhalde 7 NO 64,3 55,3 4
Riedhalde 9 NO 63,5 54,6 4
Riedstralle 1/2 NO 59,1 50,1 5
Riedstralle 1/3 NO 65,7 56,7 5
Riedstralle 3 NO 64,8 55,8 1
Riedstrafle 3/1 NO 60,1 51,1 5
Riedstralle 4 NW 60,9 51,9 0
Schillerstrafie 1 SW 58,3 49,3 10
Schillerstralie 2 NW 57,2 48,2 9
Schillerstralle 10 NO 61,7 51,9 16
Schillerstralle 12 SO 58,9 50,0 10
Schillerstralle 14 NO 68,3 59,4 15
SchloRstralRe 5 SW 57,2 48,2 4
SchloRstralle 7 SW 60,1 51,2 7
Schmiedegasse 18 NO 57,3 48,4 6
Schmiedegasse 20 NO 57,8 48,9 4
Schoéneckstralle 1 N 68,0 59,1 1
Schoneckstralle 4 N 60,0 51,1 7
Schoneckstralie 5 w 58,3 49,3 3
Schoneckstralle 30/1 w 57,3 48,3 3
Schoneckstraflte 30/2 w 61,1 52,1 4
Schoneckstraflte 30/3 w 59,6 50,6 2
A 6538
17.11.2022

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplan Stadt Tettnang
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

Anschrift lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90 Bewohner
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Schoéneckstralle 34/2 w 62,6 53,7 2
Schoneckstralle 34/3 w 61,8 52,8 2
Schoéneckstralle 34/4 w 62,0 53,1 4
Schoéneckstralle 34/5 w 62,0 53,1 2
Seestrale 3 NW 69,2 60,3 0
Seestralle 5 NW 68,5 59,6 9
Seestrale 18 S 70,6 61,7 3
Seestralle 20 (0] 63,8 54,9 2
Semliner Stralle 1 N 59,7 50,8 4
Semliner Stralle 3 NW 57,5 48,6 8
St.Aignan-Stralle 6 0 66,5 57,5 17
St.Aignan-Stralle 8 O 65,7 56,8 27
St.Aignan-Straflte 10 O 65,5 56,6 17
St.Johann 4 S 61,0 52,0 19
St.Johann 5 SwW 61,9 52,9 20
St.Johann 5/1 SwW 61,2 52,2 15
St.Johann 5/2 SwW 62,2 53,2 8
StorchenstralRe 1 S 64,5 55,5 1
Storchenstralle 3 S 62,5 53,4 0
StorchenstralRe 12 O 68,1 56,6 11
Storchenstralle 21 NO 62,3 50,7 6
StorchenstralRe 23 NO 68,9 57,4 26
StorchenstraBBe 25 NO 70,2 58,7 6
Tettnanger Strale 66 N 68,9 60,1 4
Tettnanger Stral3e 68 N 68,5 59,6 1
Tettnanger Stral3e 70 N 67,7 58,9 5
Tettnanger Stralle 74 N 65,4 56,5 5
Tettnanger Stral3e 76 N 65,1 56,2 4
Tettnanger Stral3e 78 N 65,2 56,4 4
Tettnanger Stralte 78/1 N 64,9 56,1 2
Tettnanger Stral3e 78/2 N 64,6 55,7 5
Tettnanger Strafl3e 78/3 N 64,7 55,9 2
Tettnanger Stral3e 78/4 N 64,8 56,0 4
Tettnanger Stralte 82 N 66,5 57,7 1
Tettnanger Stral3e 85 S 68,4 59,6 2
Tettnanger Stral’e 87 S 68,2 59,4 4
Tettnanger Stralte 87/1 SW 60,0 51,1 2
Tettnanger Straf’e 116 N 61,3 51,7 7
Tettnanger Straf’e 118 N 62,6 53,0 4
Tettnanger Strafte 120 N 64,9 55,3 3
Tettnanger Stral’e 126 N 64,0 54,4 9
Tettnanger Strafte 128 N 62,2 52,7 4
Tettnanger Strafte 130 N 63,2 53,7 4
Tettnanger Strafde 132 N 63,5 54,0 5
Tettnanger Stralte 144 N 63,6 541 5
Tettnanger Stralte 146 N 64,6 55,1 5
Tettnanger Strafte 150 NO 64,9 56,0 1
Tobelackerstralle 5 NW 61,4 53,7 5
Waldesch 23 SwW 58,0 49,1 3
Waldesch 31 w 68,1 59,2 3
Wangener Strale 3 S 65,7 55,7 1
Wangener Strale 5 S 69,2 59,8 6
Wangener StraBe 7 S 69,8 60,4 6
Wangener Stralle 8 N 66,8 57,5 2
Wangener Strae 9 S 69,6 60,2 7
Wangener Strae 11 SO 69,7 60,8 8
Wangener Stralle 17 SO 67,2 58,3 2
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Wangener StralRe 18 NW 64,9 56,0 4
Wangener StralRe 19 SO 66,7 57,7 2
Wangener StralRe 20 w 63,5 54,6 4
Wangener StralRe 21 S 64,6 55,6 5
Wangener Stralle 22 N 68,9 60,0 2
Wangener Stralle 25 SW 57,3 48,3 0
Wangener Stralle 26 N 65,9 57,0 5
Weinstralle 1 NO 65,5 56,5 11
Weinstralie 1/2 NW 59,8 50,8 10
Wilhelmstralie 1 NO 67,7 58,8 3
WilhelmstralRe 2 NO 58,9 49,9 10
WilhelmstralRe 3 NO 58,0 49,0 28
WilhelmstralRe 4 NO 64,2 55,3 43
WilhelmstralRe 6 SO 57,7 48,8 0
WilhelmstralRe 15 NW 57,9 49,3 0
WilhelmstralRe 20 SwW 58,0 49,2 13
WilhelmstralRe 22 SwW 62,0 53,3 0
WilhelmstralRe 24 SwW 66,0 57,4 4
Wolfsgrube 15 (0] 60,9 52,0 2
Ziegelweg 1/1 NW 58,4 49,4 3
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