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Rechtliche Vorgaben und Normen

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) gibt vor, dass fiir Personen, die in ihrer Mobilitit oder
sensorisch eingeschrankt sind, bis zum 01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit fiir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs erreicht werden soll. Dies schlief3t insbesondere bauliche Malnahmen mit
ein (z.B. VergroBerung der Warteflache, Erhohung des Bordes fiir einen erleichterten Einstieg, Absenkung
des Bordes von Querungen etc.).

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) definiert die Gleichstellung von Menschen mit
Behinderungen. Im §4 BGG wird die Barrierefreiheit beschrieben. Sie verfolgt das Ziel, dass 6ffentlich
zugingliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personennahverkehr fiir alle
Menschen in der allgemein iiblichen Weise ohne besondere Erschwernisse und grundsétzlich ohne fremde
Hilfe zuganglich und nutzbar sind.

Das bedeutet, dass Planer und Ingenieure schon beim Planentwurf die Belange von Menschen mit
Behinderungen bertlicksichtigen miissen.

Eine offentlich zugéngliche Verkehrsanlage wie eine Querungsanlage und Bushaltestelle sind so zu
gestalten, dass in der Zugédnglichkeit, fir alle Personen die gleichen Nutzungsmoglichkeiten zur Verfiigung
stehen, z.B., dass es:

eine breite Nutzbarkeit garantiert,

eine groBe Flexibilitat aufweist,

einfache und intuitive Benutzung anbietet,
niedrigen korperlichen Aufwand unterliegt,
sensorisch wahrnehmbare Informationen liefert,
risikobehaftete Elemente vermeidet,

nach GréBe und Platz der Benutzung ausgerichtet wird.

Ausbaukonzept barrierefreie Bushaltestellen Tettnang



MARSCHALL & KLINGENSTEIN

. Ingenieure GmbH
DIN 18040-3

Die DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum)
stellt dar, unter welchen technischen Voraussetzungen bauliche Anlagen barrierefrei sind.

DIN 18040-3 gilt fur die Planung, Ausfiihrung und Ausstattung von barrierefreien Verkehrs- und AuBlenanlagen
im offentlichen Verkehrs- und Freiraum. Neben allgemeinen Planungsanforderungen formuliert sie die
besonderen Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung.

Uberquerungsstellen und Haltestellen miissen fiir Rollstuhl- und Rollator-Nutzer ohne besondere Erschwernisse
sowie fur blinde- und sehbehinderte Menschen eindeutig auffindbar und sicher nutzbar sein.
Uberquerungsstellen miissen mindestens an allen StraBeneinmiindungen vorhanden sein, es sei denn, eine
Uberquerung ist fir FuBgénger ausgeschlossen.

Hinweis: Borde und Bodenindikatoren sind ein wesentliches Merkmal von Uberquerungsstellen und
Haltestellen. Wahrend sie fiir blinde und sehbehinderte Menschen eine wichtige Orientierungshilfe darstellen,
sind sie fiir Rollstuhl- und Rollator-Nutzer ein Hindernis. Losungen fiir Borde an Uberquerungsstellen und
Haltestellen miissen fiir alle Nutzer funktionieren.

DIN 32984-2011-08-08

Die DIN 32984-2011-08-08 (Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum) legt Anforderungen an Bodenindikatoren
und sonstige Leitelemente fest, um damit insbesondere die Sicherheit und Mobilitat blinder- und sehbehinderter
Menschen im 6ffentlichen Raum zu verbessern. In der Norm werden Formen und Maf3e der Profile und der
erforderliche Leuchtdichtekontrast der Bodenindikatoren festgelegt. Es werden Aussagen zu den Anforderungen
an die taktile und visuelle Erkennbarkeit getroffen.

Die Norm gilt fiir Neubauten und sollte sinngemé&l fiir die Planung im Bestand angewendet werden.

Die Bodenindikatoren dienen dazu blinden und sehbehinderten Menschen bei ihre Wegfindung zu helfen. Sie
warnen, leiten und geben erweiterte Hinweise wie beispielsweise an Haltestellen, Bahnsteigen, Querungsstellen.
Sie zeigen Hindernissen und sonstige Gefadhrdungen durch die entsprechende Gestaltung der Verkehrsfliache an.

Bodenindikatoren weisen nach DIN 32984-2011 zwei grundsétzlich verschiedene Strukturen auf: Rippen und
Noppen. Rippenprofile werden dabei zur Orientierung und Leitung genutzt und um auf Gefahrenstellen oder
wichtige Ziele im Seitenraum hinzuweisen. Noppenprofile sind mit erh6hter Aufmerksamkeit verbunden und
konnen Hindernisse, Treppen, Abzweigungen oder Gefahrenzonen anzeigen.
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Grundlagen fiir die Gestaltung von Bushaltestellen

1) Fahrzeuglange und Tiirpositionen

Ein sehr entscheidender Punkt ist die
Fahrzeugliange und deren Tiirpositionen.
Dieses Kriterium entscheidet unter
Anderem die Liange des Bordes.

Die o6rtlichen Gegebenheiten haben ebenso
Einfluss auf die Liange und Form der
Haltestelle.

1 Midibus mit 2 Turen; Lange 8,0 - 10,5 m

4 Standardgelenklinienbus (SGL)' mit 3 Toren; Lange ca. 18,0 m

Abb. 9: Tirpesitionen der unterschiedlichen Bustypen
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Grundlagen fiir die Gestaltung von Bushaltestellen

2) Auftrittshohe und Fahrzeugiiberhang

Die Hohe des Bordes ist ebenfalls ein sehr wichtiger
Punkt wenn es um die Barrierefreiheit an
Bushaltestellen geht. Der Standard Bord hat eine
Hohe von 18 em. Da die Busse tiber eine ,,Kneeling®-
Funktion verfiigen, reicht dieser i. R. aus um das
Spaltmal} einzuhalten. Beim ,,Kneeling“ kann ein
Hohenunterschied von 7 bis 9 cm Giberwunden
werden.

Durch den Fahrzeugiliberhang kann ein Bord auch
bis zu einer gewissen Hohe tiberstrichen werden,
Was das Anfahren in z.B. Buchten einfacher macht.

Abb. 10: Bus mit Kneeling
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]
Anforderungen an eine barrierefreie Bushaltestelle

Eine barrierefreie Haltestelle hat im Idealfall folgende Eigenschaften und Elemente:
Einfache und komfortable Anfahrbarkeit (Hochbord mit Spurfiihrung mindestens 18 cm Hohe oder hoher)
Fahrbahnseitige Vermeidung der Bildung von Spurrillen

Taktiles Leitsystem nach DIN 32984. Im Haltestellenbereich sollte es aus Folgendem bestehen:
einem Einstiegsfeld aus Rippenplatten von 120 x 90 cm an der ersten Fahrzeugtir

einem Auffindestreifen zum Erreichen des Einstiegsfeldes mit einer Tiefe von 90 (mindestens 60) cm x
die Breite des Gehweges mit Rippenplatten verlegt

Kontrastreiche visuelle Gestaltung entsprechend der DIN 32975
Taktiles Leitsystem im Haltestellenumfeld (z. B. Uberwege)

Grofitmogliche Aufstellflache fiir das erleichterte Ein- und Aussteigen von mobilitdtseingeschrankten
Personen. (z. B. rollstuhlnutzende Personen)

Haltestellenmast im vorderen Bereich der Haltestelle. 60 cm vom Einstiegsfeld und 75 cm von der
Vorderkante des Hochbordes entfernt, sodass Fahrzeugfront und Haltestellenmast auf einer Hohe liegen

max. Langsneigung von 6% im gesamten Haltestellebereich
max. Querneigung von 2% im gesamten Haltestellenbereich

Einheitliche Hohe des Hochbordes mindestens an der ersten und zweiten Fahrzeugtiir

1) An- und Abfahrtsbereich

Unabhéngig von Dimension und Form aller Bushaltestellen ist darauf zu achten, dass jede Bushaltestelle ohne
Hindernisse angefahren werden kann und nach dem Fahrgastwechsel auch wieder problemlos abgefahren
werden kann. Die Ubersichtlichkeit beim Ein- und Ausfahren erhéht zusétzlich die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer. Aullerdem ist zu verkehrsberuhigten Anlagen wie z.B. Querungshilfen ein

ausreichender Abstand erforderlich.

Ausbaukonzept barrierefreie Bushaltestellen Tettnang



MARSCHALL & KLINGENSTEIN

Ingenieure GmbH
2) Aufstellflache .

Die Fahrgast-Aufenthaltsflache sollte nach Moglichkeit eine Breite von 2,50 Meter aufweisen, damit beim
Verwenden der Rampe ausreichend Platz zur Verfligung steht. Die max. Querneigung liegt bei 2%, die
Langsneigung sollte 3% nicht tiberschreiten.

» unter 1,50 m
Die Aufstellflache ist fiir Rollstuhl-Fahrer nicht geeignet und muss demnach als nicht barrierefrei
klassifiziert werden.

» zwischen 1,50 und 2,49 m
Fur eine Barrierefreiheit ist hier ein Hochbord von 21 oder 24 cm einzubauen, da wegen fehlender
Rangierflache fir den Rollstuhlfahrer eine Klapprampe nicht verwendet werden kann.

» ab 2,50 m

Hier konnen alle vier gdngigen Bordhohen eingebaut werden, da beim Einsatz einer Klapprampe
noch geniigend Rangierfliache fiir Rollstuhlfahrer vorhanden ist (siehe Abb. 12).

2.50

90 1.50 10
Breibederﬂ.mpeq Breite der Aufstelifiache o

(. d. R. 80 - 50 cm) mit Rampeneinsatz und
18 em hohem Bord

Abb. 12: Einstieg an einem 18 cm Hochbord
Breite der Aufstellflache 2,50 m (ca. 1 m Rampe + 1,50 m Rangierflache fir Rollstuhlnutzende), Rampeneinsatz erforderlich,
Uberstreichbarkeit moglich
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3) Spaltmalle und Bordhéhen .

Die Grenzwerte fiir einen barrierefreien Ein- und Ausstieg an einer Bushaltestelle sind wie folgt definiert:
P> Spaltmal} vertikal 50 mm

P> Spaltmal horizontal 50 mm
Im Rahmen des Mdéglichen sollten beide Grenzwerte unterschritten werden.
Abweichungen sind gemal} nachstehender Abbildung jedoch zuléssig, aber nicht empfehlenswert.

A Reststufenhdhe

100 mm —

Ij vollstandig barrierefrei

(maximal 50 x 50 mm)

,:\ bedingt barrierefrei .%“5 + §”
(maximal 100 x 50 mm oder +20-23 cm X

maximal 50 x 100 mm) mit
Erschwernissen oder fremder Hilfe

nicht barrierefrei
50 mm

I P Restspaltbreite
0 50 mm 100 mm

Untenstehend sind die Bordhéhen des Kasseler Sonderbordes aufgelistet.

Kasseler Sonderbord” Der 18 cm Busbord ist der Géngigste. 16 cm ist i.R. zu niedrig um die oben stehenden

Hihe +16 /] 8 /2] /24 Werte einzuhalten. Die Borde mit 21 und 24 ¢m bringen den Nachteil mit sich, dass

sich je nach Bus, Aullenschwenktiiren nicht 6ffnen lassen und das manche Busse den
Bord auch nichtmehr tiberstreichen kénnen, was bei der Busbucht, der Haltestellentasche
und der Haltestelle am Fahrbahnrand mit Langsparkstreifen notwendig wire. Beim
Haltestellenkap und der Haltestelle am Fahrbahnrand wiirden die Faktoren bzgl. dem
Uberstreichen keine Rolle spielen.

StraBenbelog

oY

Ptlaster Gleis
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4) Bordlangen -

Bei uneingeschrankten Platzverhiltnissen kann ein Busbord angelegt werden, welcher sich auf die Lange eines
Gelenkbusses bezieht. Somit mindestens 14m und 18cm Hohe. Zusatzlich kommen noch die Rampen dazu.

Hohe Umfeld Mindestlange Rampen Linge Bord 18 cm ? Gesamte erhéhte Bordldange
0-5cm 2x3m=6m +14m =20m
6-11 cm 2x2m=4m +14m =18m
12-17 cm 2x1m=2m +14m =16m

Abb. 13: Berechnung Bordlédnge bei barrierefreiem Zugang an 3 Fahrzeugtiren

Bei eingeschriankten Platzverhaltnissen oder Linien ohne Gelenkbus/ 3-Turigen Bussen ist nach Abb. 9 ein
Busbord von lediglich 8m erforderlich zuziiglich der Rampe fiir den Gelandeausgleich

Hoéhe Umfeld" Mindestlange Rampen Lange Bord 18 cm ? Gesamte erhéhte Bordldnge
0-5cm 2x3m=6m +8m =14m
6-11 cm 2x2m=4m +8m =12 m
12-17 ¢cm 2xTm=2m +8m =10m

Abb. 14: Berechnung Bordlange bei barrierefreiem Zugang an Fahrzeugtiren 1 und 2

Bei noch engeren Platzverhéltnissen wird auf den barrierefreien Zustieg an der ersten Tire verzichtet und nur an
der zweiten Tlre ein barrierefreier Zustieg geschaffen. An der zweiten Tire ist dieser aber auch das Minimum.

Héhe Umfeld" Mindestldnge Rampen Hochbord 18 cm 2 Gesamte erhohte Bordldnge
0-5cm 2x3m=6m +4m =10m
6-11 cm 2x2m=4m +4m =8m
12-17 cm 2x1Tm=2m +4m =6m

Abb. 15: Berechnung Bordlange bei barrierefreiem Zugang lediglich an Fahrzeugttr 2
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5) Bauelemente .

Bordformen

Die zwei gingigsten und wichtigsten Bordformen sind in folgende Kategorien unterteilt:

» Hochbord ohne Spurfithrung
» Hochbord mit Spurfiihrung

" I 021 I I 021 I

Abb. 16: Hochbord chne Spurfuhrung Abb. 17: Hochbord mit Spurfihrung

Der Hochbord mit Spurfiihrung (Abb. 17) dient als Anfahrhilfe fiir den Fahrer, um moglichst nah an die
Haltestellenkante heranfahren zu kénnen und dadurch gré3ere Spaltbreiten zwischen Fahrzeug und Bordstein zu
vermeiden. Dieses Bord lasst ein dichtes Heranfahren zu und halt den Bus durch die speziell abgerundete Form in der
Spur, ohne das Fahrzeug und die Reifen zu beschédigen.

Kasseler Sonderbord®plus

Hoéhe +22

v

Das , Kasseler Sonderbord Plus“ verfliigt zusatzlich tiiber eine ,,Havarie-Sicke*
welche ein kontrolliertes Geleiten ohne Kollision und ein dichteres
Heranfahren méglich macht. Diesen Bord gibt es jedoch nur mit 22 cm

StraBenbelag Pflaster

Quelle: www.behindernisse.de

Abb. 18: Kasseler Sonderbord plus
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Taktiles Leitsystem

o Leitstreifen: Leitstreifen kennzeichnen den Wegverlauf in
komplexen Verkehrsanlagen wie Bahnhdofen, Flughafen oder
Haltestellen. Je nach Helligkeit des Bodenbelags werden begleitend
zu den Leitstreifen , Begleitplatten® in anthrazit eingebaut um einen
Kontrast herzustellen.

Beispiel:

Leitstreifen mit Begleitstreifen (S-Bahnhof Berlin)

o Abzweigfeld: Abzweigfelder sind in ihrer Oberflachenstruktur
durch Noppen richtungsneutral gestaltet und bilden wichtige
Knotenpunkte im Blindenleitnetz. DIN 32984:2011-10

Beispiel:

Abzweigfeld ,,rechts oder links abbiegen*

mit Begleitstreifen (Bahnhof Gro3heringen)

o Sperrfeld: An Querungsstellen mit einer Bordsteinhéhe von weniger
als 3 cm muss Uiber die gesamte Breite ein Sperrfeld angelegt werden.
Dieses sperrt die Gehrichtung und verhindert ein unbeabsichtiges
Betreten der Fahrbahn. Die Tiefe sollte min. 60 cm betragen

Beispiel:

Sperrfeld vor einer Nullabsenkung

(Neuschonburger Strafle, Miilsen)
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Aufmerksamkeitsfeld: Aufmerksamkeitsfelder weisen eine
Noppenstruktur auf und dienen zum Kennzeichnen von potentiellen
Gefahrenquellen und Niveauwechseln. Dies kénnen vor allem Treppen,
Absitze oder dhnliches sein. Aufmerksamkeitsfelder sind tiber die gesamte
Breite der Gefahrenquelle zu verlegen und diirfen eine Tiefe von 60 cm
nicht unterschreiten.

Beispiel:

Aufmerksamkeitsfeld vor einem Treppenabstieg
mit Noppenstruktur quer tliber die gesamte
Gefahrenstelle (Hauptbahnhof Chemnitz)

Einstiegsfeld : Einstiegsfelder markieren den bevorzugten
Fahrzeugeinstieg im 6ffentlichen Personenverkehr bei Bus und Bahn, der
sich in der Regel vorn befindet. DIN 32984:2011-10. Sie sollten in der Tiefe
mit 90 cm und in der Breite zwischen 90 cm und 120 cm bemessen werden.
Der Sicherheitsabstand zur Bordsteinkante betragt 30 cm.

Beispiel:

Einstiegsfeld nach DIN 32984:2011-10

Einstiegsfeld

(Plaunsche Strafle, Werdau)

(o]

Auffindestreifen: Auffindestreifen markieren in der Regel Ziele im
Seitenraum und kénnen auf Haltestellen, Querungsstellen oder sonstige
Ziele hinweisen. Sie werden in der Regel uiber die gesamte Wegbreite
verlegt. Je nach Anforderung kommen fiur Auffindestreifen Noppenplatten
(Querungsstellen) oder Rippenplatten (Haltestellen) zum Einsatz.

MARSCHALL & KLINGENSTEIN

Ingenieure GmbH

Auffindestreifen Sicherheitsabstand
30 cm

Haltestellenbord
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Begrenzungsstreifen / Trennstreifen: Begrenzungsstreifen und Trennstreifen dienen zur Trennung
von verschiedenen, niveaugleichen Verkehrsflachen. Dies betrifft vor allem die Trennung zwischen
FuBgéanger- und Radweg. Die Breite des Begrenzungsstreifens betréagt 30 cm.

Richtungsfeld: Richtungsfelder dienen der Markierung der Gehrichtung an Uberquerungsstellen bzw.
FuBgangerfurten. Durch das parallele Ausrichten der Rippenstruktur in Richtung der Uberquerung wird
deutlich, in welche Richtung die Querung zu erfolgen hat. Die Breite sollte 90 cm, mindestens jedoch 60 cm
betragen.

Hinweis: Querungsstellen diirfen nur mit Richtungsfeldern gekennzeichnet werden wenn der Bordstein eine
Hohe von mindestens 3 cm aufweist.

Beispiel:
30 60 30 Taktiles Leitsystem Bushaltestelle
Gehweghinterkante
Auffindestreifen .
KONt iaren Bereich Haltestelle
Gehweg Gehweg
90x120 2L
Einstiegsfeld e e e e o s o o o o s e ot e e o o
Leitstreifen o
o (Y]

[] M 1LY ]
HB+12 cm Hochbord Fahrbahn HB+12 cm
. +18 cm (beispielhaft) - '
Ubergangsstein Ubergangsstein

Lange der Bushaltestelle 12 m Normalbus / 18 m Gelenkbus

Abb. 19: Taktiles Leitsystem einer Muster-Bushaltestelle in der Region Karlsruhe
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4) Beispiel Fahrbahnrand
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4) Beispiel Fahrbahnrand und Kap

Auf die Leitstreifen und Abzweigfelder
zwischen

den Auffindestreifen kann ver-
zichtet werden, wenn eine deutlich er-
tastbare Kante auf der Innenseite des
Gehweges vorhanden ist und somit ein
sicheres Erreichen der Einstiegsfelder er-
mbglicht wird.

Abblidung 32 - Ertasthare Kante

3 ?

)
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Forderung nach LGVFG und VwV-LGVFG

Der barrierefreie Umbau von Bushaltestellen ist im Rahmen der OPNV-Férderung des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) grundsatzlich forderfahig.

Ein Vorhaben welches gefordert werden soll, ist zuvor in das LGVFG-Landesprogramm aufzunehmen. Das Vorhaben ist
beim Regierungsprasidium Tiibingen bis zum 31. Oktober eines jeden Jahres anzumelden.

Um ein Vorhaben in das LGVFG-Forderprogramm aufzunehmen, miissen die zuwendungsfahigen Kosten die
Bagatellgrenze in Hohe von 100.000€ brutto iibersteigen (Vgl. Teil B. II. Nr. 3.2.1 VwV-LGVFG).

Die zuwendungsfahigen Kosten fiir den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen sind begrenzt auf die pauschalierten
Hochstbetrage der VwV-LGVFG Richtlinie.

Zuwendungsfihige Kosten OPNV Nr. 2.2 (Busbucht 40.000€. Buskap 25.000€ und Witterungsschutzhiuschen mit
Moéblierung 12.000€/FE (netto)).

Der Fordersatz fur den Fordertatbestand betragt fiir den barrierefreien Umbau 75% der zuwendungsfihigen Kosten,
fir den Fordertatbestand eines Witterungsschutzhiuschen betragt dieser 50% der zuwendungsfahigen Kosten.

Zur Anmeldung der Programmaufnahme sind folgende Unterlagen beizufiigen (Vgl.Teil B. II. Nr. 3.2.6 VwV-LGVFG):

Formular zur ,,OPNV-Programmanmeldung nach §5 LGVFG*
Erlauterungsbericht und Beschreibung des Vorhabens
Ubersichts- und Liniennetzplan

Fahrplane der Haltestelle

Lagepléane

Nach erfolgter Programmanmeldung kann beim Regierungsprasidium Tiibingen innerhalb von 3 Jahren der Antrag auf
Gewiahrung einer Zuwendung gestellt werden.
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Kosten o

Witterungsschutzhauschen

Standard Wartehiduschen aus dem Katalog liegen im Schnitt zwischen 6.000 — 15.000€.
Diese Kosten variieren jedoch zwischen den Ausstattungsvarianten.

Station by fonatsch von Fonatsch K16 Simplex von Kienzler ca. 8.000€

Busbord
Der laufende Meter Busbord aus Granit (Kasseler Sonderbord) belduft sich auf ca. 100€.

Taktiles Leitsystem

Die Kosten fiir ein taktiles Leitsystem belaufen sich auf ca. 3000€ pro Haltestelle. Die Kosten kénnen je nach Linge
und Menge der benétigten Profilsteinen variieren.

Beschilderung, Beleuchtung und Méblierung

Fir die gesamte sonstige Ausstattung der Haltestelle (Beschilderung, Beleuchtung und Méblierung) belaufen sich die
Kosten auf ca. 5000€ pro Haltestelle.

Gesamtkosten

Die Gesamtkosten pro Haltestelle belaufen sich auf ca. 50.000€ - 75.000€ inkl. der hohenméBigen Anpassung der
Zuwegung und Warteflache. Diese Kosten sind durchschnittlich und kénnen je nach Einzelfall stark variieren.

Ausbaukonzept barrierefreie Bushaltestellen Tettnang




MARSCHALL & KLINGENSTEIN

Ingenieure GmbH
Kosten n

Beispielhafte Veranschaulichung der Kostentrager bei klassiefizierten Stral3en

RV Teilfortschreibung Nahverkehrsplan
1> . o
= - Barrierefreiheit -

Wer zahlt was?

AuBerhalb geschlossener Ortschaften
Beispiel: Haltestelle ,mmenstaad, Hersberg B 31

‘ [ | straBenbaulasttrager
hier: Bund (B 31) via RP

| | Kommune

Wetftter- .
hier: Immenstaad

Zuwegung schutz

Aufstellflache

~

Bordstei
ordstein | Verkehrsunternehmen

N

8 © Landratsamt Bodenseekreis BODENSEE
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Stadt TETTNANG

BEISPIELE BUSHALTESTELLEN
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A21: ST. JOHANN

Ausbaukonzept Barrierefreie Bushaltestellen Tettnang

Name der Bushaltestelle: A21
St. Johann Richtung Kressbronn
LoretostralRe

Bestehende Einrichtungen

Erforderliche MaRnahmen

Anfahrende Linien:

1,222,225

Umgebung:

Schule, Wohngebiet,
Lebensraume fiir jung und alt

Ungefahre Fahrgastanzahl:

8

Form der Bushaltestelle/Markierung:

Fahrbahnrand mit Markierung

Markierung neu

Lénge Bussteig / Breite Aufstellfliche:

Entsprechend Bustyp

Anfahrtshéhe Busbordstein:

12cm

Anhebung auf 18 cm

Taktile Leiteinrichtung vorhanden:

Nicht vorhanden

Erforderlich

Beleuchtung vorhanden

Gegenlberliegende Seite

Uberpriifung erforderlich

Méblierung: Milleimer, Sitzmdglichkeit Keine
Uberdachung/ Buswartehauschen: Buswartehduschen Umbau bei Anhebung/ Neubau
Tiefe des Wartebereichs: 2,80 Meter Keine
Zugang Haltestelle: Gehweg 1,70 Meter Keine
Fahrplanauskunft: Vorhanden Keine

Barrierefreier Umbau moglich:

Ja

Datum: 27.08.2020

Name: Janik Hiibner

MARSCHALL & KLINGENSTEIN

Ingenieure GmbH

Als erstes Beispiel haben wir hier eine
Bushaltestelle am Fahrbahnrand.

Als Alternative zu dieser Art von Haltestelle ist ein
Buskap mit Langsparkstreifen zu empfehlen, um
Parkplatze zu schaffen und die Lange der
Bushaltestelle zu verkiirzen.

Haltestellenldnge betriagt dann ca. 10 m
Dazukommen ca. zwei weitere Parkplitze
AulBlerdem ist somit ausreichend Platz im
Wartebereich geschaffen.
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A12: KIRCHE

Ausbaukonzept Barrierefreie Bushaltestellen Tettnan,

Name der Bushaltestelle: A12
Kirche Richtung Tettnang
KirchstraBe L329

Bestehende Einrichtungen

Erforderliche MaRnahmen

Anfahrende Linien:

7546, 7548, 224, 225, 226, 227,
238, 221 (Unterteilung in RAB und
Strauss)

Umgebung: Wohngebéude, Kirche, Geschifte,
Friedhof, Kindergarten
Ungefihre Fahrgastanzahl: 15
Form der Bushaltestelle/Markierung: | Busbucht Keine
Lénge Bussteig / Breite Aufstellfliche: | 57 Meter / 2,30 Meter Entsprechend Bustyp
Anfahrtshéhe Busbordstein: 16 cm Anhebung auf 18 cm

Taktile Leiteinrichtung vorhanden:

Nicht vorhanden

Erforderlich

Beleuchtung vorhanden Ja Keine
Méblierung: Miilleimer, Sitzmoglichkeit Keine
Uberdachung/ Buswartehauschen: Buswartehduschen Umbau bei Anhebung/ Neubau
Tiefe des Wartebereichs: 2,30 Meter Keine
Zugang Haltestelle: Gehweg 2,00 - 2,65 Meter Keine
Fahrplanauskunft: Vorhanden Keine

Barrierefreier Umbau méglich:

Ja

Datum: 28.08.2020

Name: Janik Hubner

MARSCHALL & KLINGENSTEIN

Ingenieure GmbH

Beispiel zwei ist Tettnang, Kirche.

Hier haben wir eine klassische Busbucht im Bestand.
Wie man auf dem Bild unten sehen kann muss diese
unbedingt verbreitert werden, auf optimale 3,00 m.
Mindestens jedoch auf 2,70 m.

Der Wartebereich ist zu schmal und muss ebenfalls
erweitert werden. Da die Haltestelle zwei geteilt ist und
eine Ausfahrt dazwischen liegt muss die hintere
Haltestelle auf die 8 m (exkl. Rampe) verkiirzt werden,
um zwei Turen abzudecken. Bei der Vorderen konnte
man mit den nétigen Umbauarbeiten auf die notigen
14 m kommen, da auch Gelenkbusse diese Haltestelle
anfahren
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Ingenieure GmbH
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MARSCHALL & KLINGENSTEIN

Ingenieure GmbH

QUELLEN:

Buswartehduschen Model Station by ,Fonatsch GmbH" - www.stationbyfonatsch.com

Buswartehauschen von , Kienzler Stadtmobilar GmbH“ Modell K16 Simplex in Neumiinster - www.kienzler.com
Leitfaden zum barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen im KVV

Ausbaukonzept fur barrierefreie Bushaltestelen Landkreis Nordwestmecklenburg

Barrierefreie Bushaltestellen — Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG)
Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

LGVFG-Richtlinien

Nahverkehrsplan
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