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AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Tettnang will Flachen am westlichen Stadtrand Wohnbauflachen ausweisen. Zwischen
zwei bereits bestehenden Wohngebieten soll das Wohngebiet “Ackermannsiedlung® eingebunden
werden. Das im Flachennutzungsplan teilweise als Grinland und teilweise als Wohnbauflache
ausgewiesene Gebiet soll in diesem Zusammenhang als Allgemeines Wohngebiet (WA)
ausgewiesen werden.

Unmittelbar am Plangebiet verlaufen o6ffentliche Verkehrswege. Es ist zu vermuten, dass das
Plangebiet von Gerauschen durch den Fahrverkehr auf diesen offentlichen Verkehrswegen
beaufschlagt wird.

Im vorliegenden Fall ist der Worst Case des von AUSSEN aufgezwungenen Verkehrslarms auf
das Plangebiet zu berechnen und zu beurteilen. Die Beurteilungsgrundlage ist:

Verkehrslarm DIN 18 005, Verkehr “Schallschutz im Stadtebau®

Gerauscheinstrahlung durch Verkehrslarm auf das Plangebiet darf von den kommunalen Gremien
abgewogen werden. Aus stadtebaulichen Grunden durfen die hier vorgegebenen Grenzwerte
Uberschritten werden (vgl. DIN 18 005).

Hinweis: Einwirkungen von AUSSEN durch Gewerbe- oder Sportnutzung dirfen von den
kommunalen Gremien nicht abgewogen werden.

Im vorliegenden Fall sind unmittelbar am Plangebiet weder Flachen zur gewerblichen Nutzung
noch Sportanlagen zu erkennen.

ZUSAMMENFASSUNG
VORAUSSETZUNGEN
Die uns vorliegenden Planungsunterlagen, sowie die von uns zugrunde gelegten Annahmen sind

Grundlage fur dieses Gutachten. Anderungen in den Planungsunterlagen, die sich durch evtl.
Auflagen seitens der Behorden ergeben, missen uns zur Begutachtung vorgelegt werden.

SCHALLTECHNISCHE BELASTUNG AUF DAS PLANGEBIET

Wie in der Einleitung — AUFGABE — bereits beschrieben, ist die Einstrahlung von Verkehrslarm auf
das Plangebiet zu berechnen und zu beurteilen.
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DARSTELLUNG DER ERGEBNISSE

Die Gerauschbelastung der ggf. verschiedenen Larmarten auf das Plangebiet wird in Form von
Rasterlarmkarten dargestellt. Dabei wird fur die Immissionshéhe EG und fir das 3. OG eine RLK
fur die Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT beigefugt. Der Bezug liegt bei der Nutzung “WA*
Allgemeines Wohngebiet.

Isophone fir Verkehr TAG NACHT

nach DIN 18 005 die Isophone 55 dB(A) 45 dB(A)

BEURTEILUNGSPEGEL - GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der dazugehérenden Tabelle kénnen die Ergebnisse fur den Verkehrslarm tbersichtlich fur die
Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT entnommen werden.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass Teile des
Plangebietes mit Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005
werden in den Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne LarmschutzmalRnahmen ist in diesem Bereich nicht méglich.

AUSSENWOHNBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An Wohngebauden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kénnen
AulRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall sind einzelne der geplanten Gebaude im Plangebiet von
einem Larmpegel > 62 dB(A)betroffen. An allen anderen Gebduden im Plangebiet kdnnen
uneingeschrankt Auenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An Wohngebauden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster an Schlafraumen nachts nicht geoffnet bzw. nicht zur Belliftung genutzt werden. Sie
muissen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 32 — 38) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der nordliche und der sudliche Randbereich des Plangebietes liegen im Larmpegelbereich IV. In
diesem Bereich sind Geb&aude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich 1V erstellt werden
sollen, ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Gebdude, welche im Larmpegelbereich | bis
Il erstellt werden sollen, sind keine erhdhten LarmschutzmafRnahmen zu fordern — sie missen
nach dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu genligen.

Den dazugehorenden Tabellen kdnnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen
werden.
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FAZIT — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An einigen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT,
Uberschritten. Es kdnnen nicht an allen Gebaduden Auf3enwohnbereiche uneingeschrankt genutzt
werden. An Fassaden, welche in der NACHT einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind
(durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kdnnen Fenster an Schlafraumen nachts nicht gedffnet bzw.
nicht zur Beluftung genutzt werden. An den Gebauden selbst, welche im Larmpegelbereich IV
erstellt werden, sind héhere passive LarmschutzmalRnahmen gefordert werden.

Aktive Larmschutzmalnahmen konnen diskutiert werden.

AKTIVE LARMSCHUTZMASSNAHMEN

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass es ohne Larmschutzmaflnahmen zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. der Orientierungswerte im Plangebiet kommt.

Uberschreitungen durch Verkehrslarm sind von den kommunalen Gremien abzuwagen.

Nun muss Uber die Art und die Lage von aktiven LarmschutzmaRnahmen diskutiert werden.
Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind mdglich:

1 Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Langenargener Stral3e entlang des Plangebiets
2 Larmschutzwélle (Wande) am Plangebiet
3 Kombination aus MalRnahme 1 und 2

Die Wirksamkeit von aktiven Larmschutzmafl3nahmen wird aufgezeigt. Dargestellt werden die
Auswirkungen

7.1 einer Geschwindigkeitsreduzierung, von derzeit 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw auf
70 km/h fur Pkw und Lkw, auf der Langenargener StralRe entlang des Planbereichs.

7.2 einer Geschwindigkeitsreduzierung, von derzeit 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw auf
50 km/h fur Pkw und Lkw, auf der Langenargener Stral3e entlang des Planbereichs.
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BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

In der dazugehotrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fur den Verkehrslarm tbersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
Beurteilungszeitrdumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne Larmschutzmal3nahmen ist in diesem Bereich nicht moglich.
Hier bleibt den kommunalen Gremien die Méglichkeit der Abwagung.

AUSSENWOHNBEREICHE — - GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kénnen
AuRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einzelne der geplanten Gebaude im Plangebiet -
von einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebéuden im Plangebiet kénnen
uneingeschrankt Auenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An Wohngebauden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster zu SchlafrAumen nachts nicht gedffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
muissen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 52 — 58) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

Der nordliche und der sidliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 70 km/h, im Larmpegelbereich 1V. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich IV errichtet werden sollen,
ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Gebaude, welche im Larmpegelbereich | bis llI
errichtet werden sollen, sind keine erhohten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie miissen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu geniigen. Den
Tabellen kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen werden.

FAZIT — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An einigen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, trotz reduzierter Geschwindigkeit auf der Langenargener Straf3e auf 70 km/h
sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT, Uberschritten. Es
kénnen nicht an allen Geb&uden AufRenwohnbereiche uneingeschrankt genutzt werden. An
Fassaden, welche in der NACHT einem L&armpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch
Verkehrs- oder Gewerbeldrm), kbnnen Fenster an SchlafrAumen nachts nicht geéffnet bzw. nicht
zur Beliftung genutzt werden. An den Geb&uden selbst, welche im Larmpegelbereich IV errichtet
werden, sind hdhere passive Larmschutzmaflinahmen zu fordern.
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BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

In der dazugehdrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fir den Verkehrslarm Ubersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
BeurteilungszeitrAumen TAG und NACHT Uuberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne LarmschutzmalRnhahmen ist in diesem Bereich nicht mdglich.

Hier bleibt den kommunalen Gremien die Méglichkeit der Abwagung.

AUSSENWOHNBEREICHE — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kénnen
AuRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einzelne der geplanten Gebaude im Plangebiet -
von einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebéuden im Plangebiet kénnen
uneingeschrankt AuRenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster an Schlafraumen nachts nicht geéffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
muassen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 71 — 77) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

Der nordliche und der sldliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 50 km/h, im Larmpegelbereich 1V. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich IV errichtet werden sollen,
ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Geb&ude, welche im Larmpegelbereich | bis I
errichtet werden sollen, sind keine erhohten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie miissen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu geniligen. Den
Tabellen kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen werden.

FAZIT — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An einzelnen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, trotz reduzierter Geschwindigkeit auf der Langenargener Stral3e auf 50 km/h
sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT, Uberschritten. Es
kénnen nicht an allen Geb&uden AufRenwohnbereiche uneingeschrankt genutzt werden. An
Fassaden, welche in der NACHT einem L&rmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch
Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen Fenster an Schlafraumen nicht gedffnet bzw. nicht zur
Bellftung genutzt werden. An den Gebauden selbst, welche im Larmpegelbereich IV errichtet
werden, sind héhere passive Larmschutzmafinahmen gefordert werden.
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BEURTEILUNGSPEGEL UND FAZIT — VERKEHRSLARM AUS DEM PLANGEBEIT AUF DIE
BEREITS BESTEHENDE BEBAUUNG

In der dazugehoérenden Rasterlarmkarten und in der Tabelle sind die Ergebnisse fir den
Verkehrslarm aus dem Plangebiet tbersichtlich fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT
dargestellt.

Nach Betrachtung der Ergebnistabelle kann die Aussage getroffen werden, dass die bereits
bestehende Wohnbebauung (jeweils ein ausgewdahlter Immissionsort am Kiesweg und am
Ziegelweg) mit Verkehrslarm beaufschlagt werden.

Die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV bleiben in den Beurteilungszeitraumen TAG und
NACHT unterschritten.

Die hochste Prognosesicherheit betrdgt am Immissionsort

TAG NACHT
Kiesweg 5 EG 6,3 dB(A) 4,5 dB(A)
Langenargener StralRe 22 1. OG 22,7 dB(A) 20,8 dB(A)

AUSBLICK

Die Ergebnisse, die sich durch die Reduzierung der Geschwindigkeit (eine aktive
LarmschutzmalRnahme) auf der Langenargener Straf3e ergeben, sind ebenfalls berechnet und
dargestellt. Den Fassaden an den Gebauden im Geltungsbereich ist die Forderung nach passiven
LarmschutzmalRnahmen fir Gebaude im Larmpegelbereich IV (welche sich aus der jeweiligen
Geschwindigkeit ergeben) explizit festzusetzen.

Der Larmpegelbereich IV wirde allerdings mit den aktiven Larmschutzmal3nahmen, Reduzierung
der Geschwindigkeit auf der Langenargener StrafRe im sidlichen Plangebiet, etwas geringer
ausfallen.

Die aufgezeigten passiven LarmschutzmalRnahmen fir Gebaude im Larmpegelbereich Il und llI
sind leicht einzuhalten, da sie dem Stand der Technik entsprechen.

Der Schallschutznachweis fir die schalltechnischen Voraussetzungen zum stadtebaulichen
Konzepte “Ackermannsiedlung® ist unter den zuvor genannten Annahmen und Voraussetzungen

erbracht.
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Mit der Einhaltung der eingereichten Planungsunterlagen und unter Berlicksichtigung der passiven
LarmschutzmalRnahmen bestehen aus schalltechnischen Griinden gegen die Ausweisung eines
Allgemeinen Wohngebietes im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
“Ackermannsiedlung® in Tettnang

keine Bedenken.

Diese Ausarbeitung wurde nach den Normen der DIN und den Richtlinien des VDI ausgefihrt. Das
Gutachten umfasst 100 Seiten und 3 Seiten Anhang. Es darf keine Seite gesondert verwendet
werden. Dieses Gutachten wurde nach bestem Wissen und Gewissen und bestem personlichen
Konnen erstellt.

Allmendingen, 16.03.2021

Werner Pomes
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1. MOTIVATION

Im vorliegenden Gutachten soll fiir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan “Ackermannsiedlung®
der Schallschutznachweis gefiihrt werden. Das Plangebiet ist im aktuellen Flachennutzungsplan
zum Teil als Grunland ausgewiesen und soll nun als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen
werden. Es soll ermittelt werden, ob die geplante Wohnbebauung aus larmtechnischer Sicht
machbar ist.

Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemaR Planvorgabe und eigene Annahmen.
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ORTLICHE GEGEGBENHEITEN

Das Plangebiet “Ackermannsiedlung® befindet sich am westlichen Stadtrand von Tettnang. Es wird
aktuell von Flachen mit unterschiedlicher Nutzung umgeben.

N
G A

© LUBW
Die Nutzungen der, das Planungsgebiet umgebenden, Flachen sind:

Westlich und 6stlich angrenzend Wohngebiet Allgemein WA 8 4 BauNVO
sudlich und nérdlich angrenzend: Grunland

Aus keinem dieser Gebiete wird das Plangebiet “Ackermannsiedlung” mit Larm beaufschlagt.

Sportanlagen oder Gewerbegebiete, in unmittelbarer Umgebung des Plangebietes, sind nicht zu
erkennen. Larmtechnisch relevant sind hier vor allem die nordlich, westlich und sudlich des
Plangebiets verlaufenden offentlichen Stral3en. Der Verkehrslarm beaufschlagt das Plangebiet und
gibt die mogliche Ausdehnung von Wohnnutzung (zunachst ohne LarmschutzmalRnahmen) im
Plangebiet vor.
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2. BEURTEILUNGSGRUNDLAGE
VERKEHRSLARM AUF DAS PLANGEBIET

Die Berechnung und Beurteilung von Verkehrslarm erfolgt nach der DIN 18 005, Verkehr
“Schallschutz im Stadtebau“. Bei Verkehrslarm auf 6ffentlichen StralRen werden keine Ruhezeiten
und keine Ruhezeitzuschlage bertcksichtigt.

Kommunale Gremien kdnnen Verkehrslarm abwégen, wéahrend die Gerduschuberschreitungen von
z.B. Gewerbe- und Sportlarm nicht abgewogen werden durfen.

Ergeben sich trotz Abwagung durch Verkehrslarm Defizite, muss das Plangebiet in seinen
Grenzen oder in seiner Nutzung neu geplant bzw. entsprechend strukturiert werden. Soll das
Vorhaben ohne Anderung der gewiinschten Nutzungen bzw. Anderung der Plangrenzen
verwirklicht werden, missen Larmschutzmalinahmen diskutiert, geplant und realisiert werden.

Die Orientierungswerte nach DIN 18 005 lauten: TAG NACHT

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 BauNVO 55 dB(A) 45 dB(A)

Die Immissionsrichtpegel sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden.

Im vorliegenden Gutachten sollen die Immissionswerte in Ubersichtlichen Rasterlarmkarten samt
Linien gleicher Lautstarke (Isolinien) dargestellt werden.

Vereinbarungsgemafl sollen, falls erforderlich, SchallschutzmalRnahmen in die Berechnung
aufgenommen und deren Ergebnisse, ebenfalls in Ubersichtlichen Rasterlarmkarten samt Linien
gleicher Lautstéarke (Isolinien), dargestellt werden.
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VERKEHRSLARM AUS DEM PLANGEBIET

Wenn die Wohnbebauung im Plangebiet fertiggestellt ist, ist mit einer hoheren Larmbelastung
durch den hinzukommenden Fahrverkehr aus dem Plangebiet auf die bereits bestehende
Wohnbebauung am Plangebiet zu rechnen.

Die bereits bestehenden offentlichen Verkehrswege Kiesweg und Ziegelweg werden nach
Fertigstellung der geplanten Wohnbebauung héher ausgelastet sein.

Die Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV lauten: TAG NACHT

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 BauNVO 59 dB(A) 49 dB(A)

Die Immissionsgrenzwerte sollten bereits auf den Rand der Bauflaichen oder der Uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden.
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3. LARMEMITTENTEN UND LARMEMISSIONEN
3.1 Verkehrsgerausche auf das Plangebiet

Die Zahlen fur die Verkehrsbelastung von auf3erdrtlichen Straf3en kénnen den Verkehrszahlungen,
die im Abstand von 5 Jahren durchgefuhrt werden, entnommen werden.

Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemaR Planvorgabe und eigene Annahmen.
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BundesstralRe B467

DTV Verkehrsmonitoring fir das Jahr 2018

Verkehrsmonitoring 2018: Amtliches Endergebnis fiir 1-bahnige, 2-streifige Bundesstralten in Baden-Wiirttemberg
Aligemeine Angaben DTV DTV 2018 Kennwerte 2018
Pkw +| Bus + |LmA +| Fak- Ant. (25)
Kiz Kfz sV Mot PmA+| LoA | Sat |torsn MSY MSVg sV M p L,
2016 2017 Lfw won [hh) bis ]
Strafe Zahlstellen-Nr. Mo-So Mo-So Mo-50 Mo-So fer Mo-So Tag 06-22
E-Str. |zust. Stefle  TK-Zahlstelle Region| W8 (Mo-3a) W6 W8 W6 i We day 06-18
wen W3 (Di-Do) W3 W3 W3 by evening 18-22
nach u u u u Daulityp Macht / night 22-06
5 s s s
| Anz_ F5 ] FSI0D Ablange (k]| [KizZ4h]  [KIzi24k] | (Kie24b) | [KIz24h] %] |2 4] [Himh]  [Rfzti] %] | [Kfzh]  [%]  [dBA]
B 467 84777 13129 13223 | 13227 | 752 57 | 120 |+12355( 350 402 103 | 1335 775 119|767 58 678
8435 B323 1110 03| 13714 13839 | 12872 | 889 64 110 | 12873 | 408 481 087 | 1303 TE) 120| #42 66 654
B46T/L329 Tetinang 14.125 14277 | 14.306 | 1.066 7.5 109 13137 498 568 - 543 1.9 E5.32
BABTIKTTH0 Hdll 14.253 14.518 | 14.249 a7 6,4 138 13.204 426 481 E 118 48 &G
3.624 9633 | 9.784 a0 0,8 157 9.547 54 26
2 FS 57 Fortschreibung
Stral3enbelastung 2018 prozentualer Lkw-Anteil
Tettnang Holl 13.227 Kfz/24h tags 5,8 % / nachts 4,8 %
TAGS / Stunde 767 LKW/h 445 Lkw/h
NACHTS / Stunde 118 LKW/h 5,7 Lkw/h

Die Verkehrszahlen fir den Prognosehorizont - das Jahr 2036 — kdnnen mit den vorliegenden
Verkehrsbelastungen aus dem Jahr 2018 berechnet werden. In der Regel wird mit einer
Steigerung des Verkehrsaufkommens von 1,5 % pro Jahr gerechnet. Die prozentualen Lkw-Anteile
fur den TAG pg und die NACHT p¢y andern wir fir die Prognose 2036 in unserer Annahme nicht.

StralRenbelastung 2036 prozentualer Lkw-Anteil
Tettnang Holl 17.292 Kfz/24h TAGs 5,8 % / NACHTs 4,8 %
TAGS / Stunde 1003 LKW/h 58,2 Lkw/h

NACHTS / Stunde 154 LKW/h 7,4 Lkw/h
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Seestralle, L333

DTV Verkehrsmonitoring fir das Jahr 2018

Verkehrsmonitoring 2018: Amtliches Endergebnis fir 1-bahnige, 2-streifige Landesstrallen in Baden-Wirttemberg
Allgemeine Angaben DTV DTV 2018 Kennwerte 2018
Pkw +| Bus + |LmA +| Fak- Ant. (28)
Kfz Kfz sV Mot PmA+| LoA | Szt |toren MSV MSVg sy M p L,
2016 2017 Lfw won [hih] bis [hi]
Strafe Zahistellen-Nr. Mo-So Mo-So Mo-So Mo-50 fer Mo-So Tag DG-22
E-Sir. |zust Stelle  TK-Zihlstelle Region| W& (Mo-Sa) W8 W6 WE by, W6 day 06-18
won W3 (Di-Da) k] w3 Wwa by evening 18-22
nach u u U u Daulityp Nacht / night 22-06
5 5 5 s
[Arz. FS [n] FS/0D A langs fam]| [iziz4h) [Kizi24h] | [Kiz2en) | kez2an) (%) KEzi24n) [Kizh)  [Kizhl (%) | Kzl (] [dEgA)
L 333 84786 13.067 13150 | 13154 | 83 06 | 168 | 12503 50 33 w00 | 1328 Fr0 o719 )| 7R 08 863
8435 83231209 B03| 14.442 14.574 | 14.609 a7 o7 174 14337 a3 38 041 1.373 790 J20 | &40 0.7 66,8
B46T7/L333 bei Tetinang - - - - = = - - - - 531 0,3 847
L329L333 Teltnang 14,654 14.926 | 14.649 101 0,7 224 14.324 62 39 E 17 08 EE 3
58717 5916 | 6009 5 o1 111 5893 3 2
2 oD 0.5 Forischreibung

Stralenbelastung 2018

13.154 Kfz/24h
763
117

prozentualer Lkw-Anteil

tags 0,6 % / nachts 0,8 %
LKW/h 4,5 Lkw/h
LKW/h 1,0 Lkw/h

Tettnang Tettnang
TAGS / Stunde
NACHTS / Stunde

Die Verkehrszahlen fiir den Prognosehorizont - das Jahr 2036 — kénnen mit den vorliegenden
Verkehrsbelastungen aus dem Jahr 2018 berechnet werden. In der Regel wird mit einer
Steigerung des Verkehrsaufkommens von 1,5 % pro Jahr gerechnet. Die prozentualen Lkw-Anteile
fur den TAG p(y und die NACHT p andern wir fur die Prognose 2036 in unserer Annahme nicht.

Tettnang Tettnang
TAGS / Stunde
NACHTS / Stunde

StralRenbelastung 2036

17.197 Kfz/24h
998
153

prozentualer Lkw-Anteil

TAGs 0,6 % / NACHTs 0,8 %

LKW/h
LKW/h

6,0 Lkw/h
1,2 Lkw/h
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Langenargener StralRe

DTV Verkehrsmonitoring fur das Jahr 2019 (siehe Anhang)

StralRenbelastung 2036 prozentualer Lkw-Anteil
Langenargener Stral3e 2.921 Kfz/24h TAGs 16,7 % / NACHTs 0,0 %
TAGS / Stunde 175 LKW/h 29,2 Lkw/h
NACHTS / Stunde 15 LKW/h 0,0 Lkw/h

In den hier aufgefuihrten Verkehrszahlen sind die erwarteten Fahrten auf dem Kiesweg und auf
dem Ziegelweg (nach Fertigstellung der Bebauung) bereits enthalten.

Hinweis: eine Verdoppelung des Verkehrsaufkommens wirde den Larmpegel um 3 dB erhthen.
Eine Halbierung des Verkehrsaufkommens wirde den Larmpegel um 3 dB absenken.

In diesem Gutachten wird die Larmbelastung durch den Verkehrslarm auf 6ffentlichen StralRen
ausschlieBlich fur die Prognose 2036 berechnet.
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3.2 Verkehrsgerdusche aus dem Plangebiet

Das Plangebiet “Ackermannsiedlung® ist nach Suden, zur Langenargener Stral3e, Uber zwei
Anbindungen zu befahren. Diese Zufahrten sind die bereits bestehenden 6ffentlichen
Verkehrswege Kiesweg und Ziegelweg.

Die bereits bestehende Wohnbebauung am Plangebiet wird bereits vom Verkehrslarm dieser
beiden Verkehrswege beaufschlagt. Nach Fertigstellung der Wohnbebauung “Ackermannsiedlung®
ist mit einem hoheren Verkehrsaufkommen auf diesen Verkehrswegen und damit mit einer
hoheren Larmbelastung an der bestehenden Wohnbebauung zu rechnen. Zu dem bereits
erwahnten taglichen Verkehrsaufkommen kommen die Fahrzeuge hinzu, welche das geplante
Wohngebiet “Ackermannsiedlung“ befahren werden.

Hinzu kommt, dass im Zuge der Planung die Anbindung Kiesweg, nach Norden hin zur Seestral3e,
geschlossen wird. D.h. auch der Verkehr der bisher tGber den Kiesweg nach Norden zur SeestralRe
hin fahren konnte, wird dann auch nach Siden zur Langenargener Stral3e abfahren.

Der am starksten betroffene Immissionsort am Kiesweg wird der bestehende Immissionsort
Kiesweg 5 sein.

Der am starksten betroffene Immissionsort am Ziegelweg wird der bestehende Immissionsort
Langenargener Stral3e 22 sein.
Fur unsere Prognose, das Jahr 2036, legen wir die Zahlen die uns das Biro Besch und Partner
KG, Verkehrsingenieure, zur Verfligung gestellt hat zu Grunde.
Wir rechnen auf dem Kiesweg mit folgendem Verkehrsaufkommen fiir das Jahr 2036:

Prognose TAG 571 Pkw 6 Lkw

Prognose NACHT 67 Pkw 0 Lkw

Wir rechnen auf dem Ziegelweg mit folgendem Verkehrsaufkommen fir das Jahr 2036:

Prognose TAG 370 Pkw 6 Lkw
Prognose NACHT 43 Pkw 0 Lkw
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4. IMMISSIONSPEGEL

Die Immissionsbelastung wurde nach den entsprechenden Formalien der Normen und Richtlinien
durchgefiihrt. Der Ubersicht wegen sollen sie hier nicht wiedergegeben werden, sind jedoch
jederzeit einsehbar. Die Immissionspegel werden sofort in Beurteilungspegel umgerechnet und in
Larmkarten ubersichtlich dargestellt. Die Details sind bereits in den Kapiteln 3 und 4 ausfihrlich
beschrieben.

5. ZULASSIGE ORIENTIERUNGSWERTE

Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte kennzeichnen die zumutbare Starke von
Gerauschen und Schwingungen, bei der im Allgemeinen noch keine Stérung oder Belastigung
bzw. Gefahrdung oder Schadigung erfolgt. Immissionsrichtwerte fir Luftschall werden meist als
Beurteilungspegel Ly - mit zum Teil unterschiedlicher Ermittlung - angegeben.

Immissionsrichtwerte werden fir TAG und NACHT getrennt betrachtet. Die Nachtzeit betragt in der
Regel 8 h, von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr. Die Ruhezeiten und die Ruhezeitzuschlage werden je nach
Berechnungsgrundlage bericksichtigt.

Im vorliegenden Gutachten sollen die Immissionswerte in Ubersichtlichen Rasterlarmkarten samt
Linien gleicher Lautstarke (Isolinien) dargestellt werden. Vereinbarungsgemalf sollen, falls
erforderlich, SchallschutzmaRnahmen in die Berechnung aufgenommen und deren Ergebnisse
ebenso in Rasterlarmkarten und Isolinien dargestellt werden.

Die Immissionsrichtpegel sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder die Uberbaubaren
Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder die Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden.

VERKEHRSLARM AUF DAS PLANGEBIET

Verkehrslarm auf das Plangebiet, durch den Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en, wird nach den
Regularien der RLS-90 berechnet und nach der DIN 18 005 beurteilt.

Die Orientierungswerte DIN 18 005, Verkehr lauten: TAG NACHT

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 BauNVO 55 dB(A) 45 dB(A)

VERKEHRSLARM AUS DEM PLANGEBIET

Verkehrslarm aus dem Plangebiet auf die bereits bestehende Bebauung wird nach den Regularien
der RLS-90 berechnet und nach der 16. BImSchV beurteilt.

Die Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV lauten: TAG NACHT

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 BauNVO 59 dB(A) 49 dB(A)
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6. BEURTEILUNGSPEGEL

Die Larmimmissionen an den maligebenden Immissionsorten wurden nach den
Rechenformalismen der DIN 18 005 mit dem PC-Programm “SoundPLAN®, Blro Braunstein +
Berndt berechnet. Aus Griinden der besseren Ubersicht werden hier die Rechenformalien nicht
aufgelistet.

Fir das Berechnungsmodell wurden alle schalltechnisch relevanten Daten lagemaRig eingegeben.
Die Immissionen wurden auf der Basis eingegebener Geometrie- und Emissionsdaten berechnet,
indem von den jeweiligen Schallempfangspunkten Suchstrahlen im Abstandswinkel von 1 Grad
ausgesandt wurden, so dass sich ein berechneter Schallpegel aus 360 Teilpegeln zusammensetzt.
Die Immissionsberechnung beriicksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschirmungen, Reflexionen und
Bodendampfung. Pegelminderungen durch Bewuchs wurden hingegen vernachlassigt.

Samtliche Ergebnisse sind in sogenannten Rasterlarmkarten, Lageplanen mit farblich
gekennzeichneter Immissionsbelastung und in separaten Ergebnistabellen eingetragen und
dargestellt.

Diese Prognose wird fur den Verkehrslarm gefiihrt. Der Beurteilungspegel errechnet sich aus den
Immissionspegeln der jeweiligen Larmquellen gegebenenfalls unter Berlicksichtigung von
Zuschlagen und Einwirkzeiten. Neben den farbigen Rasterlarmkarten werden die
Beurteilungspegel an diskreten Immissionsorten (streng nach Vorschrift ohne die Reflexionen an
dem eigenen Gebaude) berechnet.

Fur Aufpunkte, die direkt einer Gebaudefassade zugeordnet waren, wurden keine Reflexionen der
zugehorigen Reflexflache (Gebaudewand) beriicksichtigt. Die Rechenwerte sind somit ver-
gleichbar mit Messergebnissen vor dem gedffneten Fenster eines Gebaudes.

Zur Berechnung der flachigen Larmkarten TAG und NACHT wurde ein digitales Gelandemodell
erstellt. Auf diesem wurden automatisch die Immissionsorte verteilt (mit einem vorgewéahlten
Rasterabstand von 5,0 m und den vorgewahlten Hohen 3,0 m fur Erdgeschoss (5,8 m fur 1. OG
und 8,6 m fur das 2. OG) Uber GOF (Gelandeoberflache).

Insbesondere in der N&he von Gebduden, wo die Reflexionen einen Einfluss auf den
Immissionspegel haben, kdnnen die Ergebnisse (max. +3 dB(A)) von den Immissionspunkten
abweichen, die direkt der entsprechenden Gebaudefassade zugeordnet waren.

Samtliche Ergebnisse sind in sogenannten Rasterlarmkarten, Lageplanen mit farblich
gekennzeichneter Immissionsbelastung, eingetragen und dargestellt.
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Die in den Rasterlarmkarten berechneten und dargestellten Immissionsbelastungen wurden fir
eine Immissionshéhe von 3 m, 5,8 m und 8,6 m tUber Gelandeoberflaiche (GOF) berechnet.

Bei der Berechnung und Beurteilung von Verkehrslarm ist die RLS-90 anzuwenden. Diese Richt-

linie kennt die lauteste Stunde NACHT und die oben aufgeflihrten Zuschlage nicht.

Die Beurteilungspegel errechnen sich zu:

L, =10-|9[Ti-2t -10071'<Lm+Ki>)
B

T e Beurteilungszeitraum TAG von 6 Uhr bis 22 Uhr
Tacht Beurteilungszeitraum NACHT von 22 Uhr bis 6 Uhr
Kr Ruhezeitzuschlage werden durch niedere IRW bericksichtigt
Kit Zuschlage, wie Ton- oder Impulszuschlage sind im Messverfahren der

VDI 3770 berucksichtigt.

Die in den Rasterlarmkarten berechneten und dargestellten Immissionsbelastungen wurden fir
eine Immissionshéhe von 3,0 m, 5,8 m und 8,6 m tUber Gelandeoberfliche (GOF) berechnet.
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BEURTEILUNG AUSSENWOHNBEREICHE

AulRenwohnbereiche (AWB), wie Terrassen, Balkone und Loggien werden in der Regel nur am
TAG genutzt.

Zur Beurteilung muss die aktuelle Rechtsprechung, die sich aber mehr um die Abwehr und
Regelung von Schadenersatzansprichen nach dem 8§ 42 BImSchG und der 24. BImSchV
kimmert, als eine Grundlage fir Neuplanungen gibt, herangezogen werden. Dieser
Rechtsprechung liegen die Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge zugrunde und meint damit die
Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

Fur den Teilbereich Allgemeines Wohngebiet (vgl. 8 4 BauNVO) ist dies der:

IGWTAG =59 dB(A).
Fur den Teilbereich Mischgebiet (vgl. 8 6 BauNVO) ist dies der:

IGWTAG = 64 dB(A).
Weiter werden noch larmmedizinische Aspekte angefihrt, die eine angemessene Nutzung von
AuRenwohnbereichen Uber einen (Dauer-)Pegel von mehr als 62 dB(A) ausschlie3t (BVerwG,
Urteil vom 16.03.2006 — 4 A 1075.04 — zum Fluglarm).
Aus larmmedizinischen Aspekten sollte die Einstufung eines zum Wohnen geeigneten Gebietes
(WR, WA, MD, Ml und MK) in Bezug auf die Auenwohnbereiche untergeordnet sein — hier zahlt
die Gesundheit des Anwohners.

Fur den AWB des Plangebietes setzen wir aufgrund der zuvor genannten larmmedizinischen
Aspekte einen

IGWTAG = 62 dB(A) an.

Den Grafiken “Aulenwohnbereich® kann entnommen werden, ob die Immissionsbelastung im
Plangebiet weitgehend unter den fir larmmedizinischen Aspekten genannten Immissionsgrenzwert
IGWTAG = 62 dB(A) bleibt oder nicht. An den Wohngebauden im Plangebiet, an denen der
IGWTAG Uuberschritten wird, kbnnen AufR3enwohnbereiche nur bedingt genutzt werden.
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BEURTEILUNG SCHLAFQUALITAT

Im Beiblatt 1 zur DIN 18 005 Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung" kann im Kapitel 1 "Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung" folgende Anmerkung gelesen werden:

Anmerkung: Bei Beurteilungspegeln (iber 45 dB ist selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf
haufig nicht mehr méglich.

© Beuth Verlag

Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass alle Gebaudefassaden, die einem né&chtlichen
Gerauschpegel > 45 dB(A) ausgesetzt sind, mit Liftungselementen ausgeristet werden missen.

Der Grafik “Schlafqualitat* kann entnommen werden, ob und an welcher Fassade die
Immissionsbelastung im Plangebiet Uber dem fir l&rmmedizinische Aspekte genannten
Immissionsgrenzwert von IGWnacut > 45 dB(A) liegt.

DOKUMENTATION

Zur Beurteilung werden die jeweiligen Orientierungswerte oder Immissionsrichtpegel mit den
Beurteilungspegeln verglichen. Zur besseren Ubersicht werden alle Werte in Gebaudelarmkarten
und in Tabellenform aufgelistet (vgl. die nachfolgenden Seiten).

Wie bereits beschrieben, wird zunéchst die Larmeinstrahlung durch den bestehenden Verkehr auf
offentlichen Stral3en auf das Plangebiet untersucht und berechnet. Im Folgenden werden die
Grafiken und ggf. die Ergebnistabellen dargestellit.
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6.1 RASTERLARMKARTEN UND
IMMISSIONSBELASTUNG
PROGNOSE 2036

= Lageplan Seite 25
=  Rasterlarmkarte TAG, EG Seite 26
=  Rasterlarmkarte NACHT, EG Seite 27
=  Rasterlarmkarte TAG, 3. OG Seite 28
=  Rasterlarmkarte NACHT, 3. OG Seite 29
=  Gebaudelarmkarte TAG, Seite 30
=  Gebaudelarmkarte NACHT, Seite 31
=  Pegeltabellen Seite 32
=  AuRBenwohnbereich Seite 39
=  Schlafqualitat Seite 40

=  Larmpegelbereiche Seite 41
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.

009EFS
00BEFS

00rERS

e ——

| Verkehrslarm Planung gema NACHT

Planvorgabe + Annahmen

5279600 5279600

o

3 P

Beurteilungsgrundlage Orientierungswert L EG, 3,0 m Uber GOF §
DIN 18 005 Verkehr WA: 45 dB(A) (Gelandeoberflache) |

5279400 _ "= =) SAW S o " 5279400
3 ; o N ) : o 7

5279200 A . Beim 5279200
\ ' Man zenberg
- Legende Pegelwerte
: in dB(A)
@ Allgememe_
Wohngebiete - <=130
\\\\ Hauptgebaude 30< <=35
= 35 < <=40
ﬂ]]]]]]] Nebengebaude 40 < <=45
¢ 45 < <=50
— — BPlangrenze 2 50 < <=55
5279000) Emission StraBe 95 < <=60 5279000)
. 60 = <=65
] [ Bricke Mafstab 1:4.000 65 < <=70
<
) Tunneloffnung 0 25 50 100 150 20lrJn 70
LT A A0 W T e ™

N-12, Prognose Verkehr 2036 Langenargenerstr. 100 Km/h EG, Stand: 17.02.2021

INGENIEURBURO LOOS & PARTNER
Feldmattweg 21, 89604 Allmendingen, Tel. 07391/6203, Fax 07391/6205

00vERS
009ERS
008ERS




PARTNER

An
Gutachten Nr. 2/1/21

Tag

Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.

st INgenieurbiiro

28

00rERS

009EFS

00BEFS

———

Verkeh rs'lérm

Beurteilungsgrundlage
DIN 18 005 Verkehr

Legende

Allgemei
@ W:thgg]t{:ete
NN

Hauptgebaude

Nebengebaude
BPlangrenze
Emission Stralle

Briicke

Tunneldffnung

Planung gemal}
Planvorgabe + Annahmen

TAG

5279600

Orientierungswert
WA: 55 dB(A)

MalRstab 1:4.000

0 25 50 100 150

T-14, Prognose Verkehr 2036 Langenargenerstr. 100 Km/h 3 OG, Stand: 17.02.2021

3. OG, 11,4 m uber GOF

200

(Gelandeoberflache)

5279200

Pegelwerte |

in dB(A) |
<=30
30 < <=35
35 < <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 <
60 <
65 <
70 <

<=B60
<=65
<=70

I
HSE 79000
[

INGENIEURBURO LOOS & PARTNER

Feldmattweg 21, 89604 Allmendingen, Tel. 07391/6203, Fax 07391/6205

00vERS

009ERS

008ERS




LOOS &
PARTNER

An
Gutachten Nr. 2/1/21

Tag

Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.

sa  INgenieurbiro

29

00FERS

009ERS

00BERS

Verkehrslarm

Planung gemalf}
Planvorgabe + Annahmen

Beurteilungsgrundlage
DIN 18 005 Verkehr

Legende

Allgemeine
Wohngebiete

Hauptgebéude
Nebengebaude
BPlangrenze

5279000 Emission Stralte

Briicke

SER=/N

Tunneldffnung

Orientierungswert
WA: 45 dB(A)

MafRstab 1:4.000

0 25 50 100 150

N-14, Prognose Verkehr 2036 Langenargenerstr. 100 Km/h 3 OG, Stand: 17.02.2021

Pegelwerte
in dB(A)

<=30

30 < . <=35

35¢< <=40

b 40 < <=45

| 45¢< <=50

50 < <=55 H

@ 95 < <=60 5279000}

™ 60 < <=65

65 < <=70

200 70 <
m

3. OG, 11,4 m tuber GOF
(Geladndeoberflache)

5279400

5279200

Eeim
an zenberg

INGENIEURBURO LOOS & PARTNER
Feldmattweg 21, 89604 Allmendingen, Tel. 07391/6203, Fax 07391/6205

00FERS

009ErFS

00BEYFS




LOOS &

ARTNER /4

An Tag st INgenieurbliro
Gutachten Nr. 2/1/21 30

Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.

Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.

Orientierungswert
WA: 55 dB(A)

P
S

o

-

7o\

5279400

5279400)

AG ‘
Yo
| =

Legende

5279200 Allgemeine
@ Wohngebiete

m Hauptgebaude
[[m]] Nebengebaude

5279200

0 10 20 40 60 80
I I .-

Malstab 1:1.700

T-15, Prognose Verkehr 2036 Langenargenerstr. 100 Km/h, Stand: 18.02.2021

INGENIEURBURO LOOS & PARTNER
Feldmattweg 21, 89604 Allmendingen, Tel. 07391/6203, Fax 07391/6205

009ERS
008ERS




An

Tag sa  INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 31
Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.

5279400)

NACHT

5279200)

,,)A
S

7N
@\ Q\\{Q‘é g I:
v

Orientierungswert
WA: 45 dB(A)

Legende

@ Allgemeine

Wohngebiete

m Hauptgebaude
[[m]] Nebengebéude

= = BPlangrenze

Emission Stralle

5279400

5279200

2

' f@ '

Malstab 1:1.700
0 10 20

40 60

80
m

N-15, Prognose Verkehr 2036 Langenargenerstr. 100 Km/h, Stand: 18.02.2021

Feldmattweg 21, 89604 Allmendingen, Tel. 07391/6203, Fax 07391/6205

INGENIEURBURO LOOS & PARTNER

009ERS

008ERS




PARTNER

An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 32
Hauser Ex 1, Ex 2, Ex 3, Ex 4, Ex 5, H1BK1 und H1BK2
Haus Sw HR ow,T OW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT- LrN AuRenldrmpegel bereich
EX1 EG 0 55 45 63,1 52,2 8,1 7,2 10,9 66,1 65,2 66 v
EX1 1.0G6 o) 55 45 64,6 53,7 9,6 8,7 10,9 67,6 66,7 68 v
EX1 EG s 55 45 63,7 53,2 8,7 8,2 10,5 66,7 66,2 67 v
EX1 1.0G6 S 55 45 64,6 54,1 9,6 9,1 10,5 67,6 67,1 68 v
EX1 EG w 55 45 59,1 50,2 41 5,2 8,9 62,1 63,2 63 1
EX1 1.0G6 w 55 45 59,7 50,9 47 5,9 8,8 62,7 63,9 64 1
EX1 EG N 55 45 56,4 47,5 1,4 2,5 8,9 59,4 60,5 61 M
EX1 1.0G N 55 45 57,7 48,7 2,7 3,7 9,0 60,7 61,7 62 n
EX2 EG o 55 45 65,8 54,7 10,8 9,7 11,1 68,8 67,7 69 v
EX2 1.0G o 55 45 66,1 55,1 11,1 10,1 11,0 69,1 68,1 69 v
EX2 EG S 55 45 65,4 54,5 10,4 9,5 10,9 68,4 67,5 68 v
EX2 1.0G S 55 45 65,9 55,1 10,9 10,1 10,8 68,9 68,1 69 v
EX2 EG w 55 45 59,1 49,7 4,1 4,7 9,4 62,1 62,7 63 n
EX2 1.0G w 55 45 60,9 51,5 59 6,5 9,4 63,9 64,5 65 n
EX2 EG N 55 45 58,7 48,6 3,7 3,6 10,1 61,7 61,6 62 i
EX2 1.0G6 N 55 45 60,1 50,0 5,1 5,0 10,1 63,1 63,0 63 1
EX3 EG NO 55 45 59,5 48,7 4,5 3,7 10,8 62,5 61,7 63 1]
EX3 1.0G NO 55 45 61,2 50,3 6,2 53 10,9 64,2 63,3 64 L]
EX3 EG SO 55 45 64,7 53,6 9,7 8,6 11,1 67,7 66,6 68 v
EX3 1.0G NeJ 55 45 65,4 54,4 10,4 9,4 11,0 68,4 67,4 68 v
EX3 EG SwW 55 45 59,6 49,1 4,6 4,1 10,5 62,6 62,1 63 1]
EX3 1.0G SwW 55 45 60,8 50,4 5,8 54 10,4 63,8 63,4 64 1]
EX3 EG NW 55 45 51,9 43,4 - - 8,5 54,9 56,4 56 1l
EX3 1.0G NW 55 45 53,9 45,3 --- 0,3 8,6 56,9 58,3 58 Il
EX4 EG NO 55 45 61,8 50,8 6,8 58 11,0 64,8 63,8 65 I
EX4 1.0G NO 55 45 62,9 51,8 7,9 6,8 11,1 65,9 64,8 66 v
EX4 EG NeJ 55 45 66,1 55,0 11,1 10,0 11,1 69,1 68,0 69 v
EX4 1.0G NeJ 55 45 66,4 55,4 11,4 10,4 11,0 69,4 68,4 69 v
EX4 EG SwW 55 45 60,5 49,7 5,5 4,7 10,8 63,5 62,7 64 n
EX4 1.0G SwW 55 45 62,1 51,5 7,1 6,5 10,6 65,1 64,5 65 I
EX4 EG NW 55 45 52,5 43,6 - - 8,9 55,5 56,6 57 Il
EX4 1.0G NW 55 45 54,2 45,2 - 0,2 9,0 57,2 58,2 58 1l
EX5 EG o 55 45 46,9 38,5 - - 8,4 49,9 51,5 52 |
EX5 1.0G6 o 55 45 50,6 42,4 - - 8,2 53,6 55,4 55 |
EX5 EG S 55 45 51,8 43,7 - - 8,1 54,8 56,7 57 Il
EX5 1.0G S 55 45 55,1 47,0 0,1 2,0 8,1 58,1 60,0 60 Il
EX5 EG w 55 45 55,1 47,2 0,1 2,2 7,9 58,1 60,2 60 I
EX5 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 4,5 7,9 60,4 62,5 63 n
EX5 EG N 55 45 51,8 43,9 7,9 54,8 56,9 57 I
EX5 1.0G N 55 45 53,8 45,8 - 0,8 8,0 56,8 58,8 59 Il
H1BK1 EG o 55 45 55,3 44,4 0,3 - 10,9 58,3 57,4 58 Il
H1BK1 1.0G o 55 45 56,4 45,7 1,4 0,7 10,7 59,4 58,7 59 1]
H1BK1 2.0G 0 55 45 57,6 47,0 2,6 2,0 10,6 60,6 60,0 61 1
H1BK1 EG S 55 45 53,9 43,7 - - 10,2 56,9 56,7 57 Il
H1BK1 1.0G S 55 45 55,2 45,3 0,2 0,3 9,9 58,2 58,3 58 Il
H1BK1 2.0G S 55 45 56,7 47,0 1,7 2,0 9,7 59,7 60,0 60 Il
H1BK1 EG w 55 45 52,5 44,2 - - 8,3 55,5 57,2 57 Il
H1BK1 1.0G w 55 45 53,4 45,1 - 0,1 8,3 56,4 58,1 58 Il
H1BK1 2.0G w 55 45 55,0 46,5 - 1,5 8,5 58,0 59,5 60 Il
H1BK1 EG N 55 45 50,5 42,4 - - 8,1 53,5 55,4 55 |
H1BK1 1.0G N 55 45 52,9 44,8 - - 8,1 55,9 57,8 58 Il
H1BK1 2.0G N 55 45 54,1 45,9 0,9 8,2 57,1 58,9 59 1l
H1BK2 EG o 55 45 58,4 47,4 3,4 2,4 11,0 61,4 60,4 61 n
H1BK2 1.0G o 55 45 59,9 48,9 4,9 3,9 11,0 62,9 61,9 63 n
H1BK2 2.0G o) 55 45 61,2 50,2 6,2 5,2 11,0 64,2 63,2 64 n
H1BK2 3.0G o 55 45 61,6 50,7 6,6 57 10,9 64,6 63,7 65 n
H1BK2 EG S 55 45 57,8 47,1 2,8 2,1 10,7 60,8 60,1 61 mn
H1BK2 1.0G S 55 45 59,6 48,9 4,6 3,9 10,7 62,6 61,9 63 I
H1BK2 2.0G S 55 45 60,9 50,3 5,9 53 10,6 63,9 63,3 64 I
H1BK2 3.0G S 55 45 61,3 50,8 6,3 58 10,5 64,3 63,8 64 n
H1BK2 EG w 55 45 51,6 43,3 - - 8,3 54,6 56,3 56 Il
H1BK2 1.0G6 w 55 45 53,3 45,1 - 0,1 8,2 56,3 58,1 58 Il
H1BK2 2.0G w 55 45 55,4 47,3 0,4 2,3 8,1 58,4 60,3 60 Il
H1BK2 3.0G w 55 45 56,4 48,4 1,4 3,4 8,0 59,4 61,4 61 n
H1BK2 EG N 55 45 52,4 42,3 - - 10,1 55,4 55,3 55 |
H1BK2 1.0G N 55 45 54,1 44,4 - - 9,7 57,1 57,4 57 1l
H1BK2 2.0G N 55 45 55,9 46,5 0,9 1,5 9,4 58,9 59,5 60 I
H1BK2 3.0G N 55 45 55,6 46,5 0,6 1,5 9,1 58,6 59,5 60 Il




PARTNER

An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 33

Hauser H1BK3, H1BK4, H1BK5, H1BK6 und H2BK1

Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich

H1BK3 EG o 55 45 62,0 50,9 7,0 5,9 11,1 65,0 63,9 65 I
H1BK3 1.0G o 55 45 63,8 52,7 8,8 7,7 11,1 66,8 65,7 67 v
H1BK3 2.0G o 55 45 64,0 53,0 9,0 8,0 11,0 67,0 66,0 67 v
H1BK3 3.0G o 55 45 64,1 53,1 9,1 8,1 11,0 67,1 66,1 67 v
H1BK3 EG S 55 45 61,4 50,7 6,4 57 10,7 64,4 63,7 64 I
H1BK3 1.0G S 55 45 63,2 52,5 8,2 7,5 10,7 66,2 65,5 66 v
H1BK3 2.0G S 55 45 63,6 53,0 8,6 8,0 10,6 66,6 66,0 67 v
H1BK3 3.0G S 55 45 63,7 53,1 8,7 8,1 10,6 66,7 66,1 67 v
H1BK3 EG w 55 45 54,5 45,1 - 0,1 9,4 57,5 58,1 58 Il
H1BK3 1.0G w 55 45 56,2 46,9 1,2 1,9 9,3 59,2 59,9 60 Il
H1BK3 2.0G w 55 45 58,4 49,3 3,4 4,3 9,1 61,4 62,3 62 I
H1BK3 3.0G w 55 45 58,1 49,3 3,1 4,3 8,8 61,1 62,3 62 I
H1BK3 EG N 55 45 56,4 46,1 1,4 1,1 10,3 59,4 59,1 59 Il
H1BK3 1.0G N 55 45 57,6 47,4 2,6 2,4 10,2 60,6 60,4 61 I
H1BK3 2.0G N 55 45 58,8 48,8 3,8 3,8 10,0 61,8 61,8 62 I
H1BK3 3.0G N 55 45 59,5 49,5 4,5 4,5 10,0 62,5 62,5 63 11
H1BK4 EG o 55 45 55,1 44,3 0,1 - 10,8 58,1 57,3 58 Il
H1BK4 1.0G6 o 55 45 56,9 46,3 19 13 10,6 59,9 59,3 60 Il
H1BK4 2.0G o 55 45 58,8 48,5 3,8 3,5 10,3 61,8 61,5 62 I
H1BK4 EG S 55 45 57,8 48,4 2,8 3,4 9,4 60,8 61,4 61 n
H1BK4 1.0G6 S 55 45 59,0 49,6 4,0 4,6 9,4 62,0 62,6 63 n
H1BK4 2.0G S 55 45 59,9 50,3 4,9 53 9,6 62,9 63,3 63 n
H1BK4 EG w 55 45 58,0 49,9 3,0 4,9 8,1 61,0 62,9 63 n
H1BK4 1.0G w 55 45 58,5 50,5 3,5 55 8,0 61,5 63,5 64 n
H1BK4 2.0G w 55 45 58,6 50,5 3,6 55 8,1 61,6 63,5 64 n
H1BK4 EG N 55 45 54,5 46,3 - 13 8,2 57,5 59,3 59 Il
H1BK4 1.0G6 N 55 45 55,2 46,8 0,2 1,8 8,4 58,2 59,8 60 Il
H1BK4 2.0G N 55 45 56,4 47,8 1,4 2,8 8,6 59,4 60,8 61 11}
H1BK5 EG o 55 45 51,9 41,5 10,4 54,9 54,5 55 |
H1BK5 1.0G o 55 45 53,1 42,9 10,2 56,1 55,9 56 I
H1BK5 2.0G o 55 45 54,8 45,0 9,8 57,8 58,0 58 I
H1BK5 EG S 55 45 53,4 45,2 0,2 8,2 56,4 58,2 58 I
H1BK5 1.0G S 55 45 54,8 46,7 1,7 8,1 57,8 59,7 60 I
H1BK5 2.0G S 55 45 55,7 47,4 0,7 2,4 8,3 58,7 60,4 60 1
H1BKS EG w 55 45 57,0 48,8 2,0 3,8 8,2 60,0 61,8 62 I
H1BKS 1.0G w 55 45 57,9 49,9 2,9 4,9 8,0 60,9 62,9 63 I
H1BKS 2.0G w 55 45 58,2 50,1 32 5,1 8,1 61,2 63,1 63 I
H1BK5 EG N 55 45 53,5 453 0,3 8,2 56,5 58,3 58 I
H1BK5 1.0G N 55 45 54,3 46,1 1,1 8,2 57,3 59,1 59 1
H1BK5 2.0G N 55 45 55,6 47,2 0,6 2,2 8,4 58,6 60,2 60 I
H1BK6 EG o 55 45 49,0 39,6 - - 9,4 52,0 52,6 53 |
H1BK6 1.0G o 55 45 50,9 41,7 - - 9,2 53,9 54,7 55 |
H1BK6 2.0G o 55 45 52,6 43,4 - - 9,2 55,6 56,4 56 Il
H1BK6 3.0G o 55 45 54,4 45,0 - - 9,4 57,4 58,0 58 Il
H1BK6 EG S 55 45 51,7 43,1 - - 8,6 54,7 56,1 56 Il
H1BK6 1.0G S 55 45 54,1 45,9 - 0,9 8,2 57,1 58,9 59 Il
H1BK6 2.0G S 55 45 55,4 47,2 0,4 2,2 8,2 58,4 60,2 60 Il
H1BK6 3.0G S 55 45 56,6 48,3 1,6 3,3 8,3 59,6 61,3 61 I
H1BK6 EG w 55 45 55,6 47,4 0,6 2,4 8,2 58,6 60,4 60 Il
H1BK6 1.0G w 55 45 57,5 49,5 2,5 4,5 8,0 60,5 62,5 63 I
H1BK6 2.0G w 55 45 57,6 49,7 2,6 4,7 7,9 60,6 62,7 63 n
H1BK6 3.0G w 55 45 57,8 49,8 2,8 4,8 8,0 60,8 62,8 63 I
H1BK6 EG N 55 45 52,6 44,4 - - 8,2 55,6 57,4 57 Il
H1BK6 1.0G N 55 45 54,2 46,0 - 1,0 8,2 57,2 59,0 59 Il
H1BK6 2.0G N 55 45 54,8 46,5 - 1,5 8,3 57,8 59,5 60 Il
H1BK6 3.0G6 N 55 45 55,3 46,9 0,3 1,9 8,4 58,3 59,9 60 I
H2BK1 EG o 55 45 49,4 39,8 - - 9,6 52,4 52,8 53 |
H2BK1 1.0G (o] 55 45 51,0 41,6 - - 9,4 54,0 54,6 55 |
H2BK1 2.0G o 55 45 52,6 43,4 - - 9,2 55,6 56,4 56 ]
H2BK1 EG S 55 45 50,3 42,3 - - 8,0 53,3 55,3 55 |
H2BK1 1.0G S 55 45 52,6 44,4 - - 8,2 55,6 57,4 57 1l
H2BK1 2.0G S 55 45 54,4 46,2 - 1,2 8,2 57,4 59,2 59 1l
H2BK1 EG w 55 45 50,3 42,3 8,0 53,3 55,3 55 |
H2BK1 1.0G w 55 45 52,3 44,2 8,1 55,3 57,2 57 I
H2BK1 2.0G w 55 45 54,3 46,2 1,2 8,1 57,3 59,2 59 I
H2BK1 EG N 55 45 49,7 41,5 8,2 52,7 54,5 55 |
H2BK1 1.0G N 55 45 51,4 43,2 8,2 54,4 56,2 56 I
H2BK1 2.0G N 55 45 53,6 45,4 - 0,4 8,2 56,6 58,4 58 Il
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An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 34

Hauser H2BK2, H2BK3, H2BK4, H2BK5 und H3BK1

Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT, diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT- LrN AuBenldrmpegel bereich

H2BK2 EG o 55 45 50,4 40,3 - - 10,1 53,4 53,3 53 |
H2BK2 1.0G o 55 45 52,1 42,1 - - 10,0 55,1 55,1 55 |
H2BK2 2.0G o 55 45 53,4 43,7 - - 9,7 56,4 56,7 57 Il
H2BK2 EG S 55 45 50,7 41,0 - - 9,7 53,7 54,0 54 |
H2BK2 1.0G S 55 45 52,9 43,6 - - 9,3 55,9 56,6 57 Il
H2BK2 2.0G S 55 45 55,3 46,4 0,3 1,4 8,9 58,3 59,4 59 Il
H2BK2 EG w 55 45 50,9 43,0 - - 7,9 53,9 56,0 56 Il
H2BK2 1.0G w 55 45 53,6 45,7 - 0,7 7,9 56,6 58,7 59 Il
H2BK2 2.0G w 55 45 55,4 47,5 0,4 2,5 7,9 58,4 60,5 61 mn
H2BK2 EG N 55 45 49,7 41,7 - - 8,0 52,7 54,7 55 |
H2BK2 1.0G N 55 45 51,5 43,5 - - 8,0 54,5 56,5 57 Il
H2BK2 2.0G N 55 45 53,9 45,8 --- 0,8 8,1 56,9 58,8 59 Il
H2BK3 EG o 55 45 51,4 40,8 - - 10,6 54,4 53,8 54 |
H2BK3 1.0G o 55 45 52,7 42,2 - - 10,5 55,7 55,2 56 Il
H2BK3 2.0G o 55 45 54,2 44,1 - - 10,1 57,2 57,1 57 Il
H2BK3 EG S 55 45 51,8 42,8 - - 9,0 54,8 55,8 56 Il
H2BK3 1.0G S 55 45 53,5 44,6 - - 8,9 56,5 57,6 58 Il
H2BK3 2.0G S 55 45 54,9 46,0 - 1,0 8,9 57,9 59,0 59 Il
H2BK3 EG w 55 45 51,5 43,4 - - 8,1 54,5 56,4 56 Il
H2BK3 1.0G w 55 45 55,0 47,1 - 2,1 7,9 58,0 60,1 60 Il
H2BK3 2.0G w 55 45 56,3 48,4 1,3 3,4 7,9 59,3 61,4 61 n
H2BK3 EG N 55 45 50,1 41,8 - - 8,3 53,1 54,8 55 |
H2BK3 1.0G N 55 45 52,2 43,9 - - 8,3 55,2 56,9 57 Il
H2BK3 2.0G N 55 45 54,2 45,9 - 0,9 8,3 57,2 58,9 59 1]
H2BK4 EG (o] 55 45 46,4 37,8 - - 8,6 49,4 50,8 51 |
H2BK4 1.0G (o] 55 45 49,1 40,6 - - 8,5 52,1 53,6 54 |
H2BK4 2.0G (o] 55 45 51,9 43,4 - - 8,5 54,9 56,4 56 Il
H2BK4 EG S 55 45 52,4 44,5 - - 7,9 55,4 57,5 58 Il
H2BK4 1.0G6 S 55 45 55,4 47,5 0,4 2,5 7,9 58,4 60,5 61 I
H2BK4 2.0G6 S 55 45 56,1 48,2 1,1 3,2 7,9 59,1 61,2 61 n
H2BK4 EG w 55 45 55,4 47,4 0,4 2,4 8,0 58,4 60,4 60 Il
H2BK4 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 4,5 7,9 60,4 62,5 63 I
H2BK4 2.0G w 55 45 57,2 49,3 2,2 43 7,9 60,2 62,3 62 1
H2BK4 EG N 55 45 51,7 43,8 - - 7,9 54,7 56,8 57 Il
H2BK4 1.0G N 55 45 53,1 45,2 - 0,2 7,9 56,1 58,2 58 ]
H2BK4 2.0G N 55 45 53,9 45,8 - 0,8 8,1 56,9 58,8 59 Il
H2BKS EG 0 55 45 47,4 39,0 8,4 50,4 52,0 52 |
H2BKS 1.0G o 55 45 49,5 41,0 8,5 52,5 54,0 54 |
H2BKS 2.0G o 55 45 51,6 43,0 8,6 54,6 56,0 56 I
H2BKS 3.06 o 55 45 52,8 43,8 9,0 55,8 56,8 57 I
H2BK5 EG S 55 45 51,3 43,5 7,8 54,3 56,5 57 I
H2BK5 1.0G S 55 45 53,4 455 0,5 7,9 56,4 58,5 59 I
H2BK5 2.0G S 55 45 55,4 47,3 0,4 2,3 8,1 58,4 60,3 60 I
H2BK5 3.0G S 55 45 55,9 47,7 0,9 2,7 8,2 58,9 60,7 61 n
H2BKS EG w 55 45 56,2 48,2 1,2 3,2 8,0 59,2 61,2 61 I
H2BK5 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 45 7,9 60,4 62,5 63 n
H2BKS 2.0G w 55 45 57,0 49,1 2,0 4,1 7,9 60,0 62,1 62 I
H2BKS 3.06 w 55 45 57,0 49,1 2,0 41 7,9 60,0 62,1 62 I
H2BK5 EG N 55 45 52,4 44,5 7,9 55,4 57,5 58 I
H2BK5 1.0G N 55 45 53,1 45,1 0,1 8,0 56,1 58,1 58 I
H2BK5 2.0G N 55 45 53,8 45,6 0,6 8,2 56,8 58,6 59 I
H2BK5 3.0G N 55 45 54,6 46,3 --- 1,3 8,3 57,6 59,3 59 I
H3BK1 EG o 55 45 50,9 42,0 - - 8,9 53,9 55,0 55 |
H3BK1 1.0G o 55 45 51,9 43,0 - - 8,9 54,9 56,0 56 Il
H3BK1 2.0G o 55 45 53,3 44,5 - - 8,8 56,3 57,5 58 ]
H3BK1 EG S 55 45 47,5 39,1 - - 8,4 50,5 52,1 52 |
H3BK1 1.0G S 55 45 49,6 41,3 - - 8,3 52,6 54,3 54 |
H3BK1 2.0G S 55 45 52,7 44,5 - - 8,2 55,7 57,5 58 Il
H3BK1 EG w 55 45 52,5 44,3 - - 8,2 55,5 57,3 57 ]
H3BK1 1.0G w 55 45 54,0 45,9 - 0,9 8,1 57,0 58,9 59 Il
H3BK1 2.0G w 55 45 55,9 47,8 0,9 2,8 8,1 58,9 60,8 61 I
H3BK1 EG N 55 45 52,4 44,0 - - 8,4 55,4 57,0 57 Il
H3BK1 1.0G N 55 45 53,9 45,4 - 0,4 8,5 56,9 58,4 58 Il
H3BK1 2.0G N 55 45 56,0 47,5 1,0 2,5 8,5 59,0 60,5 61 n
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An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 35
Hauser H3BK2, H3BK3, H3BK4, H3BK5 und ZWBK1
Haus SwW HR ow,T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenlarmpegel bereich
H3BK2 EG o 55 45 49,7 40,3 - - 9,4 52,7 53,3 53 |
H3BK2 1.0G o 55 45 50,6 41,3 - - 9,3 53,6 54,3 54 |
H3BK2 2.0G o 55 45 51,8 42,7 - - 9,1 54,8 55,7 56 Il
H3BK2 3.0G o 55 45 53,4 44,5 - - 8,9 56,4 57,5 58 Il
H3BK2 EG S 55 45 50,6 42,4 - - 8,2 53,6 55,4 55 |
H3BK2 1.0G S 55 45 51,8 43,6 - - 8,2 54,8 56,6 57 Il
H3BK2 2.0G S 55 45 53,5 45,1 - 0,1 8,4 56,5 58,1 58 Il
H3BK2 3.0G S 55 45 55,0 46,6 - 1,6 8,4 58,0 59,6 60 Il
H3BK2 EG w 55 45 51,0 42,9 - - 8,1 54,0 55,9 56 Il
H3BK2 1.0G w 55 45 52,7 44,6 - - 8,1 55,7 57,6 58 Il
H3BK2 2.0G w 55 45 55,1 47,1 0,1 2,1 8,0 58,1 60,1 60 Il
H3BK2 3.0G w 55 45 56,2 48,2 1,2 3,2 8,0 59,2 61,2 61 I
H3BK2 EG N 55 45 49,1 41,0 - - 8,1 52,1 54,0 54 |
H3BK2 1.0G N 55 45 50,9 42,9 - - 8,0 53,9 55,9 56 ]
H3BK2 2.0G N 55 45 52,8 44,7 - - 8,1 55,8 57,7 58 Il
H3BK2 3.0G N 55 45 55,3 47,1 0,3 2,1 8,2 58,3 60,1 60 1l
H3BK3 EG o 55 45 49,6 41,3 - - 8,3 52,6 54,3 54 |
H3BK3 1.0G6 o 55 45 51,0 42,8 - - 8,2 54,0 55,8 56 Il
H3BK3 2.0G o 55 45 53,2 44,9 - - 8,3 56,2 57,9 58 Il
H3BK3 EG S 55 45 52,1 44,3 - - 7,8 55,1 57,3 57 Il
H3BK3 1.0G6 S 55 45 53,8 46,0 - 1,0 7,8 56,8 59,0 59 Il
H3BK3 2.0G S 55 45 54,7 46,8 - 1,8 7,9 57,7 59,8 60 Il
H3BK3 EG w 55 45 56,3 48,3 1,3 3,3 8,0 59,3 61,3 61 n
H3BK3 1.0G6 w 55 45 56,9 49,0 19 4,0 7,9 59,9 62,0 62 I
H3BK3 2.0G w 55 45 57,1 49,1 2,1 4,1 8,0 60,1 62,1 62 n
H3BK3 EG N 55 45 52,9 44,9 - - 8,0 55,9 57,9 58 Il
H3BK3 1.0G6 N 55 45 53,7 45,6 - 0,6 8,1 56,7 58,6 59 Il
H3BK3 2.0G N 55 45 55,0 46,9 - 1,9 8,1 58,0 59,9 60 Il
H3BK4 EG ) 55 45 49,3 40,9 8,4 52,3 53,9 54 |
H3BK4 1.0G o 55 45 51,0 42,6 8,4 54,0 55,6 56 I
H3BK4 2.0G o 55 45 53,2 44,8 8,4 56,2 57,8 58 I
H3BK4 EG s 55 45 52,2 44,3 7,9 55,2 57,3 57 I
H3BK4 1.0G s 55 45 53,9 46,1 1,1 7,8 56,9 59,1 59 I
H3BK4 2.0G s 55 45 55,5 47,5 0,5 2,5 8,0 58,5 60,5 61 Il
H3BK4 EG w 55 45 56,2 48,1 1,2 3,1 8,1 59,2 61,1 61 I
H3BK4 1.0G w 55 45 56,7 48,7 1,7 3,7 8,0 59,7 61,7 62 mn
H3BK4 2.0G w 55 45 57,0 49,0 2,0 4,0 8,0 60,0 62,0 62 mn
H3BK4 EG N 55 45 52,0 44,0 8,0 55,0 57,0 57 I
H3BK4 1.0G N 55 45 53,0 44,9 8,1 56,0 57,9 58 I
H3BK4 2.0G N 55 45 54,2 46,0 - 1,0 8,2 57,2 59,0 59 Il
H3BK5 EG o 55 45 53,1 44,5 - - 8,6 56,1 57,5 58 Il
H3BK5 1.0G o 55 45 53,9 45,4 - 0,4 8,5 56,9 58,4 58 Il
H3BK5 2.0G o 55 45 55,1 46,5 0,1 1,5 8,6 58,1 59,5 60 Il
H3BK5 3.0G o 55 45 55,6 47,0 0,6 2,0 8,6 58,6 60,0 60 Il
H3BK5 EG S 55 45 51,6 43,8 - - 7,8 54,6 56,8 57 Il
H3BK5 1.0G S 55 45 52,6 44,7 - - 7,9 55,6 57,7 58 Il
H3BK5 2.0G S 55 45 54,8 46,9 - 19 7,9 57,8 59,9 60 Il
H3BK5 3.0G S 55 45 55,5 47,5 0,5 2,5 8,0 58,5 60,5 61 n
H3BK5 EG w 55 45 56,8 48,7 1,8 3,7 8,1 59,8 61,7 62 n
H3BK5 1.0G w 55 45 57,1 49,0 2,1 4,0 8,1 60,1 62,0 62 n
H3BK5 2.0G w 55 45 57,3 49,2 2,3 4,2 8,1 60,3 62,2 62 I
H3BK5 3.0G w 55 45 57,5 49,4 2,5 4,4 8,1 60,5 62,4 62 n
H3BK5 EG N 55 45 56,6 48,1 1,6 3,1 8,5 59,6 61,1 61 n
H3BK5 1.0G N 55 45 57,1 48,6 2,1 3,6 8,5 60,1 61,6 62 n
H3BK5 2.0G N 55 45 57,6 49,1 2,6 4,1 8,5 60,6 62,1 62 mn
H3BKS 3.06 N 55 45 58,1 49,6 3,1 4,6 8,5 61,1 62,6 63 I
ZWBK1 EG NO 55 45 39,1 30,4 8,7 42,1 43,4 43 |
ZWBK1 1.0G NO 55 45 40,5 31,8 8,7 43,5 44,8 45 |
ZWBK1 2.0G NO 55 45 42,9 34,1 8,8 45,9 47,1 47 |
ZWBK1 3.0G6 NO 55 45 57,5 48,8 2,5 3,8 8,7 60,5 61,8 62 n
ZWBK1 EG e} 55 45 49,4 40,6 8,8 52,4 53,6 54 |
ZWBK1 1.0G e} 55 45 51,6 43,0 8,6 54,6 56,0 56 I
ZWBK1 2.0G e} 55 45 53,4 44,9 8,5 56,4 57,9 58 I
ZWBK1 3.0G6 e} 55 45 53,7 45,1 0,1 8,6 56,7 58,1 58 I
ZWBK1 EG SW 55 45 55,5 47,1 0,5 2,1 8,4 58,5 60,1 60 I
ZWBK1 1.0G SW 55 45 56,4 48,0 1,4 3,0 8,4 59,4 61,0 61 n
ZWBK1 2,06 | Sw 55 45 57,2 48,8 2,2 3,8 8,4 60,2 61,8 62 I
ZWBK1 3.0G6 SW 55 45 56,8 48,4 1,8 3,4 8,4 59,8 61,4 61 n
ZWBK1 EG NW 55 45 57,8 49,3 2,8 43 8,5 60,8 62,3 62 n
ZWBK1 1.0G NW 55 45 58,5 49,9 3,5 4,9 8,6 61,5 62,9 63 n
ZWBK1 2.0G NW 55 45 59,1 50,6 4,1 5,6 8,5 62,1 63,6 64 n
ZWBK1 3.0G NW 55 45 59,8 51,2 4,8 6,2 8,6 62,8 64,2 64 11}




PARTNER

An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 36
Hauser ZWBK2, ZWBK3, ZWBK4, ZWBK5, ZWBK6 und ZWBK7
Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK2 EG NO 55 45 56,0 47,2 1,0 2,2 8,8 59,0 60,2 60 Il
ZWBK2 1.0G NO 55 45 56,6 47,9 1,6 2,9 8,7 59,6 60,9 61 I
ZWBK2 2.0G NO 55 45 57,5 48,7 2,5 3,7 8,8 60,5 61,7 62 I
ZWBK2 EG NeJ 55 45 48,4 39,4 - - 9,0 51,4 52,4 52 |
ZWBK2 1.0G NeJ 55 45 50,6 41,9 - - 8,7 53,6 54,9 55 |
ZWBK2 2.0G S0 55 45 52,8 44,1 8,7 55,8 57,1 57 I
ZWBK2 EG NW 55 45 58,3 49,7 33 4,7 8,6 61,3 62,7 63 I
ZWBK2 1.06 | NW 55 45 59,0 50,4 4,0 5,4 8,6 62,0 63,4 63 I
ZWBK2 2.0G NW 55 45 59,8 51,2 4,8 6,2 8,6 62,8 64,2 64 11}
ZWBK3 EG NO 55 45 52,6 43,9 - - 8,7 55,6 56,9 57 Il
ZWBK3 1.0G NO 55 45 53,8 45,0 - - 8,8 56,8 58,0 58 Il
ZWBK3 2.0G NO 55 45 54,5 45,6 - 0,6 8,9 57,5 58,6 59 Il
ZWBK3 EG NeJ 55 45 49,0 40,3 - - 8,7 52,0 53,3 53 |
ZWBK3 1.0G NeJ 55 45 50,4 41,7 - - 8,7 53,4 54,7 55 |
ZWBK3 2.0G NeJ 55 45 52,2 43,4 - - 8,8 55,2 56,4 56 Il
ZWBK3 EG SwW 55 45 49,7 40,9 - - 8,8 52,7 53,9 54 |
ZWBK3 1.0G SwW 55 45 51,7 43,1 - - 8,6 54,7 56,1 56 Il
ZWBK3 2.0G SwW 55 45 53,4 44,8 - - 8,6 56,4 57,8 58 Il
ZWBK3 EG NW 55 45 52,9 44,4 - - 8,5 55,9 57,4 57 Il
ZWBK3 1.0G NW 55 45 53,8 45,3 - 0,3 8,5 56,8 58,3 58 Il
ZWBK3 2.0G NW 55 45 54,6 46,1 — 1,1 8,5 57,6 59,1 59 1]
ZWBK4 EG NO 55 45 50,7 41,6 - - 9,1 53,7 54,6 55 |
ZWBK4 1.0G NO 55 45 52,0 42,9 - - 9,1 55,0 55,9 56 Il
ZWBK4 2.0G NO 55 45 53,4 44,2 - - 9,2 56,4 57,2 57 Il
ZWBK4 EG NeJ 55 45 49,0 40,4 - - 8,6 52,0 53,4 53 |
ZWBK4 1.0G NeJ 55 45 50,8 42,0 - - 8,8 53,8 55,0 55 |
ZWBK4 2.0G NeJ 55 45 53,2 44,2 - - 9,0 56,2 57,2 57 Il
ZWBK4 EG SW 55 45 50,8 42,1 - - 8,7 53,8 55,1 55 |
ZWBK4 1.0G SW 55 45 52,3 43,6 - - 8,7 55,3 56,6 57 Il
ZWBK4 2.0G SW 55 45 53,8 45,1 - 0,1 8,7 56,8 58,1 58 Il
ZWBK4 EG NW 55 45 50,4 42,0 - - 8,4 53,4 55,0 55 |
ZWBK4 1.0G NW 55 45 52,2 43,8 - - 8,4 55,2 56,8 57 Il
ZWBK4 2.06 | NW 55 45 54,0 45,5 0,5 8,5 57,0 58,5 59 I
ZWBKS5 EG NO 55 45 50,2 39,9 - - 10,3 53,2 52,9 53 |
ZWBKS5 1.0G6 NO 55 45 52,0 41,9 - - 10,1 55,0 54,9 55 |
ZWBKS5 2.0G NO 55 45 53,7 43,9 - - 9,8 56,7 56,9 57 Il
ZWBKS5 EG NeJ 55 45 52,2 42,6 - - 9,6 55,2 55,6 56 ]
ZWBKS5 1.0G6 NeJ 55 45 53,2 43,6 - - 9,6 56,2 56,6 57 ]
ZWBKS5 2.0G NeJ 55 45 54,6 45,0 - - 9,6 57,6 58,0 58 ]
ZWBKS5 EG SW 55 45 52,6 43,4 - - 9,2 55,6 56,4 56 Il
ZWBKS5 1.0G6 SW 55 45 53,8 44,6 - - 9,2 56,8 57,6 58 Il
ZWBKS5 2.0G SW 55 45 55,1 45,9 0,1 0,9 9,2 58,1 58,9 59 Il
ZWBKS5 EG NW 55 45 49,6 41,1 - - 8,5 52,6 54,1 54 |
ZWBKS5 1.0G NW 55 45 51,4 42,9 - - 8,5 54,4 55,9 56 Il
ZWBK5 2.0G NW 55 45 53,4 44,8 - - 8,6 56,4 57,8 58 Il
ZWBK6 EG NO 55 45 54,3 42,6 11,7 57,3 55,6 57 I
ZWBK6 1.0G NO 55 45 56,1 44,4 1,1 11,7 59,1 57,4 59 1
ZWBK6 2.0G NO 55 45 57,4 45,7 2,4 0,7 11,7 60,4 58,7 60 I
ZWBK6 EG e} 55 45 61,8 50,4 6,8 5,4 11,4 64,8 63,4 65 n
ZWBK6 1.0G e} 55 45 63,1 51,6 8,1 6,6 11,5 66,1 64,6 66 v
ZWBK6 2.0G e} 55 45 63,4 52,0 8,4 7,0 11,4 66,4 65,0 66 v
ZWBK6 EG SW 55 45 56,4 46,4 1,4 1,4 10,0 59,4 59,4 59 I
ZWBK6 1.0G SW 55 45 57,8 47,7 2,8 2,7 10,1 60,8 60,7 61 n
ZWBK6 2.0G SW 55 45 58,8 48,6 3,8 3,6 10,2 61,8 61,6 62 n
ZWBK6 EG NW 55 45 50,9 42,0 8,9 53,9 55,0 55 |
ZWBK6 1.0G NW 55 45 52,4 43,6 8,8 55,4 56,6 57 I
ZWBK6 2.0G NW 55 45 54,1 45,2 --- 0,2 8,9 57,1 58,2 58 Il
ZWBK7 EG NO 55 45 61,9 51,0 6,9 6,0 10,9 64,9 64,0 65 I
ZWBK7 1.0G NO 55 45 62,7 51,6 7,7 6,6 11,1 65,7 64,6 66 v
ZWBK7 2.0G NO 55 45 62,7 51,7 7,7 6,7 11,0 65,7 64,7 66 v
ZWBK7 EG S0 55 45 65,6 54,6 10,6 9,6 11,0 68,6 67,6 69 v
ZWBK7 1.0G NeJ 55 45 66,1 55,0 11,1 10,0 11,1 69,1 68,0 69 v
ZWBK7 2.0G S0 55 45 65,9 54,9 10,9 9,9 11,0 68,9 67,9 69 v
ZWBK7 EG SW 55 45 59,5 48,8 45 3,8 10,7 62,5 61,8 63 I
ZWBK7 1.0G | Sw 55 45 61,4 50,7 6,4 5,7 10,7 64,4 63,7 64 I
ZWBK7 2,06 | sw 55 45 61,2 50,7 6,2 5,7 10,5 64,2 63,7 64 I
ZWBK7 EG NW 55 45 52,8 43,2 9,6 55,8 56,2 56 I
ZWBK7 1.06 | NW 55 45 54,0 44,5 9,5 57,0 57,5 58 I
ZWBK7 2.0G NW 55 45 55,8 46,4 0,8 1,4 9,4 58,8 59,4 59 I
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Hauser ZWBK8 E+2, ZWBK8 E+3, ZWBK9 E+2, ZWBK9 E+3, ZWBK10 E+2 und
ZWBK10 E+3

Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT, diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK8 E+2 EG NeJ 55 45 55,3 44,8 0,3 - 10,5 58,3 57,8 58 Il
ZWBK8 E+2 1.0G NeJ 55 45 56,4 46,1 1,4 1,1 10,3 59,4 59,1 59 Il
ZWBK8 E+2 2.0G NeJ 55 45 57,5 47,2 2,5 2,2 10,3 60,5 60,2 61 I
ZWBK8 E+2 EG Sw 55 45 55,1 45,9 0,1 0,9 9,2 58,1 58,9 59 Il
ZWBK8 E+2 1.0G SwW 55 45 56,3 47,3 1,3 2,3 9,0 59,3 60,3 60 Il
ZWBK8 E+2 2.0G Sw 55 45 56,8 47,8 1,8 2,8 9,0 59,8 60,8 61 n
ZWBK8 E+2 EG NW 55 45 49,3 40,9 - - 8,4 52,3 53,9 54 |
ZWBK8 E+2 1.0G NW 55 45 51,5 43,2 - - 8,3 54,5 56,2 56 Il
ZWBKS8 E+2 2.0G NW 55 45 53,3 44,9 --- - 8,4 56,3 57,9 58 Il
ZWBKS8 E+3 EG NO 55 45 55,6 46,0 0,6 1,0 9,6 58,6 59,0 59 Il
ZWBKS8 E+3 1.0G NO 55 45 56,4 46,5 1,4 15 9,9 59,4 59,5 60 Il
ZWBKS8 E+3 2.0G NO 55 45 57,4 47,3 2,4 2,3 10,1 60,4 60,3 60 Il
ZWBKS8 E+3 3.0G NO 55 45 58,2 47,9 3,2 2,9 10,3 61,2 60,9 61 n
ZWBKS8 E+3 EG NeJ 55 45 54,8 44,6 - - 10,2 57,8 57,6 58 Il
ZWBKS8 E+3 1.0G NeJ 55 45 56,4 46,2 1,4 1,2 10,2 59,4 59,2 59 Il
ZWBKS8 E+3 2.0G SO 55 45 57,7 47,3 2,7 2,3 10,4 60,7 60,3 61 n
ZWBKS8 E+3 3.0G SO 55 45 58,4 47,8 3,4 2,8 10,6 61,4 60,8 61 n
ZWBKS8 E+3 EG SW 55 45 37,5 27,7 - - 9,8 40,5 40,7 41 |
ZWBKS8 E+3 1.0G SW 55 45 39,8 30,1 - - 9,7 42,8 43,1 43 |
ZWBKS8 E+3 2.0G SwW 55 45 49,4 40,1 - - 9,3 52,4 53,1 53 |
ZWBKS8 E+3 3.0G SwW 55 45 56,6 47,3 1,6 2,3 9,3 59,6 60,3 60 Il
ZWBKS8 E+3 EG NW 55 45 49,6 40,6 - - 9,0 52,6 53,6 54 |
ZWBKS8 E+3 1.0G NW 55 45 51,1 42,2 - - 8,9 54,1 55,2 55 |
ZWBKS8 E+3 2.0G NW 55 45 52,9 44,4 - - 8,5 55,9 57,4 57 Il
ZWBKS E+3 3.0G NW 55 45 54,0 45,4 0,4 8,6 57,0 58,4 58 I
ZWBK9 E+2 EG SO 55 45 50,7 42,1 - - 8,6 53,7 55,1 55 |
ZWBK9 E+2 1.0G SO 55 45 52,2 43,7 - - 8,5 55,2 56,7 57 1l
ZWBK9 E+2 2.0G SO 55 45 53,6 45,0 - - 8,6 56,6 58,0 58 1l
ZWBK9 E+2 EG SwW 55 45 53,6 44,7 - - 8,9 56,6 57,7 58 1l
ZWBK9 E+2 1.0G SW 55 45 55,0 46,4 1,4 8,6 58,0 59,4 59 I
ZWBK9 E+2 2.0G SW 55 45 55,7 47,1 0,7 2,1 8,6 58,7 60,1 60 I
ZWBK9 E+2 EG NW 55 45 49,0 40,8 - - 8,2 52,0 53,8 54 |
ZWBK9 E+2 1.0G NW 55 45 51,0 42,8 - - 8,2 54,0 55,8 56 1l
ZWBK9 E+2 2.0G NW 55 45 53,1 44,9 - - 8,2 56,1 57,9 58 Il
ZWBK9 E+3 EG NO 55 45 53,1 44,0 9,1 56,1 57,0 57 Il
ZWBK9 E+3 1.0G NO 55 45 53,5 44,3 9,2 56,5 57,3 57 I
ZWBK9 E+3 2.0G NO 55 45 54,4 45,0 9,4 57,4 58,0 58 I
ZWBK9 E+3 3.06 NO 55 45 55,3 45,8 0,3 0,8 9,5 58,3 58,8 59 I
ZWBK9 E+3 EG S0 55 45 50,9 41,9 9,0 53,9 54,9 55 I
ZWBK9 E+3 1.0G S0 55 45 52,4 43,4 9,0 55,4 56,4 56 Il
ZWBK9 E+3 2.0G S0 55 45 54,2 45,1 0,1 9,1 57,2 58,1 58 I
ZWBK9 E+3 3.06 S0 55 45 55,1 45,5 0,1 0,5 9,6 58,1 58,5 59 I
ZWBK9 E+3 EG SW 55 45 36,8 27,5 9,3 39,8 40,5 41 I
ZWBK9 E+3 1.0G Sw 55 45 39,2 30,0 - - 9,2 42,2 43,0 43 |
ZWBK9 E+3 2.0G Sw 55 45 50,4 41,9 - - 8,5 53,4 54,9 55 |
ZWBK9 E+3 3.0G Sw 55 45 54,8 46,3 - 1,3 8,5 57,8 59,3 59 Il
ZWBK9 E+3 EG NW 55 45 49,2 40,7 - - 8,5 52,2 53,7 54 |
ZWBK9 E+3 1.0G NW 55 45 50,6 42,2 - - 8,4 53,6 55,2 55 |
ZWBK9 E+3 2.06 | NW 55 45 52,7 44,5 8,2 55,7 57,5 58 I
ZWBK9 E+3 3.0G NW 55 45 53,8 45,5 --- 0,5 8,3 56,8 58,5 59 I
ZWBK10 E+2 EG NeJ 55 45 49,9 41,6 - - 8,3 52,9 54,6 55 |
ZWBK10 E+2 1.0G NeJ 55 45 51,9 43,7 - - 8,2 54,9 56,7 57 Il
ZWBK10 E+2 2.0G NeJ 55 45 53,2 44,9 - - 8,3 56,2 57,9 58 Il
ZWBK10 E+2 EG SwW 55 45 53,0 44,3 - - 8,7 56,0 57,3 57 Il
ZWBK10 E+2 1.0G SwW 55 45 54,4 45,9 - 0,9 8,5 57,4 58,9 59 Il
ZWBK10 E+2 2.0G SW 55 45 55,2 46,8 0,2 1,8 8,4 58,2 59,8 60 Il
ZWBK10 E+2 EG NW 55 45 49,2 40,8 - - 8,4 52,2 53,8 54 |
ZWBK10E+2 | 1.0G NW 55 45 51,0 42,7 8,3 54,0 55,7 56 I
ZWBK10 E+2 2.0G NW 55 45 53,5 45,2 - 0,2 8,3 56,5 58,2 58 ]
ZWBK10 E+3 EG NO 55 45 52,1 43,3 - - 8,8 55,1 56,3 56 Il
ZWBK10 E+3 1.0G6 NO 55 45 52,4 43,6 - - 8,8 55,4 56,6 57 ]
ZWBK10 E+3 2.0G6 NO 55 45 53,3 44,4 - - 8,9 56,3 57,4 57 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NO 55 45 54,3 45,2 - 0,2 9,1 57,3 58,2 58 Il
ZWBK10 E+3 EG NeJ 55 45 49,1 40,8 - - 8,3 52,1 53,8 54 |
ZWBK10 E+3 1.0G6 NeJ 55 45 51,2 42,8 - - 8,4 54,2 55,8 56 Il
ZWBK10 E+3 2.0G NeJ 55 45 53,4 44,8 - - 8,6 56,4 57,8 58 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NeJ 55 45 53,8 44,7 - - 9,1 56,8 57,7 58 Il
ZWBK10 E+3 EG SW 55 45 36,8 27,8 - - 9,0 39,8 40,8 41 |
ZWBK10 E+3 1.0G SW 55 45 38,9 30,1 - - 8,8 41,9 43,1 43 |
ZWBK10 E+3 2.0G SW 55 45 54,2 46,0 - 1,0 8,2 57,2 59,0 59 Il
ZWBK10 E+3 3.0G SW 55 45 54,8 46,5 - 15 8,3 57,8 59,5 60 Il
ZWBK10 E+3 EG NW 55 45 49,0 40,6 - - 8,4 52,0 53,6 54 |
ZWBK10 E+3 1.0G6 NW 55 45 50,9 42,5 - - 8,4 53,9 55,5 56 Il
ZWBK10 E+3 2.0G NW 55 45 52,6 44,4 - - 8,2 55,6 57,4 57 1l
ZWBK10 E+3 3.0G NW 55 45 54,1 45,8 - 0,8 8,3 57,1 58,8 59 Il
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Hauser ZWBK11 E+2, ZWBK11 E+3 und ZWBK12
Haus SW HR ow,T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK11 E+2 EG NeJ 55 45 49,3 40,9 - - 8,4 52,3 53,9 54 |
ZWBK11E+2 | 1.0G S0 55 45 51,4 43,1 8,3 54,4 56,1 56 I
ZWBK11E+2 | 2.0G S0 55 45 52,9 44,6 8,3 55,9 57,6 58 I
ZWBK11 E+2 EG SW 55 45 51,2 42,4 8,8 54,2 55,4 55 I
ZWBK11E+2 | 1.0G6 | sw 55 45 53,2 44,7 8,5 56,2 57,7 58 I
ZWBK11E+2 | 2.0G6 | sw 55 45 54,8 46,5 1,5 8,3 57,8 59,5 60 It
ZWBK11 E+2 EG NW 55 45 52,5 43,9 8,6 55,5 56,9 57 I
ZWBK11E+2 | 1.0G NW 55 45 53,3 44,8 8,5 56,3 57,8 58 I
ZWBK11 E+2 2.0G NW 55 45 54,8 46,4 --- 1,4 8,4 57,8 59,4 59 I
ZWBK11 E+3 EG NO 55 45 49,5 40,6 - - 8,9 52,5 53,6 54 |
ZWBK11 E+3 1.0G NO 55 45 50,4 41,4 - - 9,0 53,4 54,4 54 |
ZWBK11 E+3 2.0G NO 55 45 52,0 43,1 - - 8,9 55,0 56,1 56 Il
ZWBK11 E+3 3.0G NO 55 45 53,8 44,8 - - 9,0 56,8 57,8 58 Il
ZWBK11 E+3 EG NeJ 55 45 48,5 40,2 - - 8,3 51,5 53,2 53 |
ZWBK11 E+3 1.0G NeJ 55 45 50,7 42,4 - - 8,3 53,7 55,4 55 |
ZWBK11 E+3 2.0G NeJ 55 45 52,9 44,5 - - 8,4 55,9 57,5 58 Il
ZWBK11 E+3 3.0G NeJ 55 45 53,3 44,5 - - 8,8 56,3 57,5 58 Il
ZWBK11 E+3 EG Sw 55 45 37,2 28,4 - - 8,8 40,2 41,4 41 |
ZWBK11 E+3 1.0G Sw 55 45 39,6 31,0 - - 8,6 42,6 44,0 44 |
ZWBK11 E+3 2.0G Sw 55 45 54,5 46,3 - 1,3 8,2 57,5 59,3 59 Il
ZWBK11 E+3 3.0G Sw 55 45 55,0 46,7 - 1,7 8,3 58,0 59,7 60 Il
ZWBK11 E+3 EG NW 55 45 49,0 40,5 - - 8,5 52,0 53,5 54 |
ZWBK11E+3 | 1.0G6 | Nw 55 45 50,8 42,4 8,4 53,8 55,4 55 I
ZWBK11E+3 | 2.0G NW 55 45 53,4 45,1 0,1 8,3 56,4 58,1 58 I
ZWBK11 E+3 3.0G NW 55 45 55,3 46,9 0,3 19 8,4 58,3 59,9 60 I
ZWKB12 EG NO 55 45 48,8 39,9 - - 8,9 51,8 52,9 53 |
ZWKB12 1.0G NO 55 45 49,8 40,8 - - 9,0 52,8 53,8 54 |
ZWKB12 2.0G NO 55 45 51,5 42,6 - - 8,9 54,5 55,6 56 Il
ZWKB12 EG NeJ 55 45 46,9 38,7 - - 8,2 49,9 51,7 52 |
ZWKB12 1.0G NeJ 55 45 49,9 41,7 - - 8,2 52,9 54,7 55 |
ZWKB12 2.0G NeJ 55 45 53,5 45,3 - 0,3 8,2 56,5 58,3 58 Il
ZWKB12 EG SwW 55 45 53,4 45,0 - - 8,4 56,4 58,0 58 Il
ZWKB12 1.0G SwW 55 45 54,2 45,9 - 0,9 8,3 57,2 58,9 59 Il
ZWKB12 2.0G Sw 55 45 55,7 47,4 0,7 2,4 8,3 58,7 60,4 60 Il
ZWKB12 EG NW 55 45 54,8 46,3 - 1,3 8,5 57,8 59,3 59 Il
ZWKB12 1.0G NW 55 45 55,0 46,5 - 1,5 8,5 58,0 59,5 60 Il
ZWKB12 2.0G NW 55 45 55,8 47,3 0,8 2,3 8,5 58,8 60,3 60 I

BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der dazugehérenden Tabelle kénnen die Ergebnisse fur den Verkehrslarm Ubersichtlich fur die
Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT entnommen werden.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass Teile im Bereich des
Plangebietes mit Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005
werden in den Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne LarmschutzmalRnhahmen ist in diesem Bereich nicht mdglich.
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BEURTEILUNG AUSSENWOHNBEREICH — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gem&R Planvorgabe und eigene Annahmen.
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An Wohngeb&uden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kdnnen
AulRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall sind einige der geplanten Gebdude im Plangebiet von
einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet kdnnen
uneingeschrankt AuRenwohnbereiche eingerichtet werden.
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BEURTEILUNG SCHLAFQUALITAT — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An Wohngebauden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster an Schlafraumen nachts nicht geéffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
mussen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.

Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 32 — 38) zu entnehmen.
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BEURTEILUNG LARMPEGELBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der nordliche und der sudliche Randbereich des Plangebietes liegt im Larmpegelbereich IV. In
diesem Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich IV erstellt werden
sollen, ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Gebaude, welche im Larmpegelbereich | bis
Il erstellt werden sollen, sind keine erhdhten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie missen
nach dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu genigen.

Den dazugehorenden Tabellen (auf den Seiten 32 — 38) kénnen die LArmpegelbereiche fir jedes
Stockwerk entnommen werden.
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T-15 Larmpegelbereiche , GKL(15,1) + 3;, Stand: 08.03.2021 N-15 Larmpegelbereiche , GKL(15,2) + 13;, Stand: 08.03.2021

Zur Beurteilung der Larmpegelbereiche verweisen wir auf die dazugehtrende Ergebnistabelle. Die
obigen Grafiken sind im vorliegenden Fall nicht aussagekraftig. Sie zeigen den hdchsten Pegel
dem die Fassaden am TAG bzw. in der NACHT ausgesetzt sind. Da die nach DIN 4109 geforderte
Differenz zwischen TAG und NACHT nicht durchgéngig > 10 dB betragt, kann weder der TAG
noch die NACHT “allein stehend® herangezogen werden. Die Auswertung kann deshalb nicht tber
die Grafik sondern nur tber eine Tabelle erfolgen.
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BEURTEILUNGSPEGEL - GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der dazugehérenden Tabelle kbnnen die Ergebnisse fur den Verkehrslarm Ubersichtlich fur die
Beurteilungszeitraume TAG und NACHT entnommen werden.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass Teile im Bereich des
Plangebietes mit Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005
werden in den Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne LarmschutzmalRnhahmen ist in diesem Bereich nicht mdglich.

AUSSENWOHNBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kénnen
AulRenwohnbereiche nur eingeschrankt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten
bestehen hier Einschrankungen. Im vorliegenden Fall sind einige der geplanten Geb&aude im
Plangebiet von einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet
kénnen uneingeschrankt Auienwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster an Schlafraumen nachts nicht geoffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
muissen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
dazugehdrenden Tabelle (Seiten 32 — 38) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der nordliche und der sudliche Randbereich des Plangebietes liegt im Larmpegelbereich IV. In
diesem Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich IV erstellt werden
sollen, ist hdherer passiver Larmschutz gefordert. Fliir Gebaude, welche im Larmpegelbereich | bis
Il erstellt werden sollen, sind keine erhdhten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie missen
nach dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu gentgen.

Der dazugehérenden Tabellen kdénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen
werden.

FAZIT — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An einzelnen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT,
Uberschritten. Es kdnnen nicht an allen Gebauden Aul3enwohnbereiche uneingeschrankt genutzt
werden. An Fassaden, welche in der NACHT einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind
(durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kdnnen Fenster an Schlafraumen nachts nicht gedffnet bzw.
nicht zur Bellftung genutzt werden. An den Geb&auden selbst, welche im Larmpegelbereich IV
erstellt werden, sind hoéhere passive Larmschutzmallnahmen zu fordern. Aktive
LarmschutzmalRnahmen kénnen diskutiert werden.
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7. AKTIVE LARMSCHUTZMASSNAHMEN

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass es ohne Larmschutzma3nahmen zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. der Orientierungswerte im Plangebiet kommt.

Uberschreitungen durch Verkehrslarm sind von den kommunalen Gremien abzuwéagen.

Nun muss Uber die Art und die Lage von aktiven Larmschutzmalnahmen diskutiert werden.
Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind moglich:

1 Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Langenargener Strafl3e entlang des Plangebiets
2 Larmschutzwélle (Wande) am Plangebiet
3 Kombination aus Mal3nahme 1 und 2

Die Wirksamkeit von aktiven LarmschutzmalRnahmen wird aufgezeigt. Dargestellt werden die
Auswirkungen

7.1 einer Geschwindigkeitsreduzierung, von derzeit 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw auf
70 km/h fur Pkw und Lkw, auf der Langenargener StralRe entlang des Planbereichs.

7.2 einer Geschwindigkeitsreduzierung, von derzeit 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw auf
50 km/h fur Pkw und Lkw, auf der Langenargener Stral3e entlang des Planbereichs.
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7. 1 RASTERLARMKARTEN UND
IMMISSIONSBELASTUNG
VERKEHRSLARM PROGNOSE 2036
GESCHWINDIGKEIT AUF DER LANGENARGENER
STRASSE REDUZIERT AUF 70 KM/H

= Lageplan Seite 45
= Rasterlarmkarte TAG, EG Seite 46
=  Rasterlarmkarte NACHT, EG Seite 47
=  Rasterlarmkarte TAG, 3. OG Seite 48
=  Rasterlarmkarte NACHT, 3. OG Seite 49
=  Gebaudelarmkarte TAG, Seite 50
=  Gebaudelarmkarte NACHT, Seite 51
=  Pegeltabellen Seite 52
=  AuBenwohnbereich Seite 59
=  Schlafqualitat Seite 60

=  Larmpegelbereiche Seite 61
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemaR Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Hauser Ex 1, Ex 2, Ex 3, Ex 4, Ex 5, H1BK1 und H1BK?2
Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT, diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT- LrN AuRenlidrmpegel bereich
EX1 EG o 55 45 61,6 48,8 6,6 3,8 12,8 64,6 61,8 65 I
EX1 1.0G6 o) 55 45 63,1 50,4 8,1 5,4 12,7 66,1 63,4 66 v
EX1 EG s 55 45 62,5 50,9 7,5 5,9 11,6 65,5 63,9 66 v
EX1 1.0G S 55 45 63,4 51,9 8,4 6,9 11,5 66,4 64,9 66 v
EX1 EG w 55 45 58,9 50,0 3,9 5,0 8,9 61,9 63,0 63 I
EX1 1.0G6 w 55 45 59,5 50,6 45 5,6 8,9 62,5 63,6 64 n
EX1 EG N 55 45 55,9 46,9 0,9 1,9 9,0 58,9 59,9 60 I
EX1 1.0G N 55 45 57,2 48,1 2,2 3,1 9,1 60,2 61,1 61 11}
EX2 EG o 55 45 64,2 51,0 9,2 6,0 13,2 67,2 64,0 67 v
EX2 1.0G o 55 45 64,5 51,4 9,5 6,4 13,1 67,5 64,4 68 v
EX2 EG S 55 45 63,9 51,4 8,9 6,4 12,5 66,9 64,4 67 v
EX2 1.0G S 55 45 64,5 52,2 9,5 7,2 12,3 67,5 65,2 68 v
EX2 EG w 55 45 58,4 48,7 3,4 3,7 9,7 61,4 61,7 62 I
EX2 1.0G w 55 45 60,2 50,5 52 5,5 9,7 63,2 63,5 64 I
EX2 EG N 55 45 57,5 46,7 2,5 1,7 10,8 60,5 59,7 61 I
EX2 1.0G N 55 45 58,9 48,1 3,9 3,1 10,8 61,9 61,1 62 L1l
EX3 EG NO 55 45 58,0 45,5 3,0 0,5 12,5 61,0 58,5 61 n
EX3 1.0G NO 55 45 59,7 47,2 4,7 2,2 12,5 62,7 60,2 63 n
EX3 EG NeJ 55 45 63,1 50,1 8,1 51 13,0 66,1 63,1 66 v
EX3 1.0G SO 55 45 63,8 50,8 8,8 58 13,0 66,8 63,8 67 v
EX3 EG SW 55 45 58,3 46,8 3,3 1,8 11,5 61,3 59,8 61 n
EX3 1.0G SW 55 45 59,5 48,1 4,5 3,1 11,4 62,5 61,1 63 n
EX3 EG NW 55 45 51,6 43,0 - - 8,6 54,6 56,0 56 Il
EX3 1.0G NW 55 45 53,5 44,8 - - 8,7 56,5 57,8 58 Il
EX4 EG NO 55 45 60,3 47,3 53 2,3 13,0 63,3 60,3 63 T
EX4 1.0G NO 55 45 61,4 48,4 6,4 3,4 13,0 64,4 61,4 64 n
EX4 EG SO 55 45 64,5 51,4 9,5 6,4 13,1 67,5 64,4 68 v
EX4 1.0G S0 55 45 64,9 51,8 9,9 6,8 13,1 67,9 64,8 68 v
EX4 EG SW 55 45 59,0 46,7 4,0 1,7 12,3 62,0 59,7 62 I
EX4 1.0G | Sw 55 45 60,7 48,8 5,7 3,8 11,9 63,7 61,8 64 I
EX4 EG NW 55 45 52,0 42,9 9,1 55,0 55,9 56 I
EX4 1.0G NW 55 45 53,6 44,6 --- --- 9,0 56,6 57,6 58 I
EX5 EG o 55 45 46,6 38,1 - - 8,5 49,6 51,1 51 |
EX5 1.0G o 55 45 50,5 42,2 - - 8,3 53,5 55,2 55 |
EX5 EG S 55 45 51,6 43,6 - - 8,0 54,6 56,6 57 Il
EX5 1.0G S 55 45 54,9 46,8 - 1,8 8,1 57,9 59,8 60 Il
EX5 EG w 55 45 55,1 47,1 0,1 2,1 8,0 58,1 60,1 60 Il
EX5 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 4,5 7,9 60,4 62,5 63 mn
EX5 EG N 55 45 51,8 43,8 - - 8,0 54,8 56,8 57 Il
EX5 1.0G N 55 45 53,8 45,8 --- 0,8 8,0 56,8 58,8 59 1l
H1BK1 EG [5) 55 45 53,9 41,4 12,5 56,9 54,4 57 1
H1BK1 1.0G o 55 45 55,1 42,9 0,1 12,2 58,1 55,9 58 I
H1BK1 2.0G o 55 45 56,3 44,5 1,3 11,8 59,3 57,5 59 I
H1BK1 EG S 55 45 52,8 41,7 11,1 55,8 54,7 56 I
H1BK1 1.0G S 55 45 54,2 43,7 - - 10,5 57,2 56,7 57 1l
H1BK1 2.0G S 55 45 55,8 45,7 0,8 0,7 10,1 58,8 58,7 59 I
H1BK1 EG w 55 45 52,3 44,0 8,3 55,3 57,0 57 I
H1BK1 1.0G w 55 45 53,2 44,9 8,3 56,2 57,9 58 I
H1BK1 2.0G w 55 45 54,8 46,3 1,3 8,5 57,8 59,3 59 I
H1BK1 EG N 55 45 50,4 42,3 8,1 53,4 55,3 55 |
H1BK1 1.0G N 55 45 52,9 44,8 8,1 55,9 57,8 58 I
H1BK1 2.0G N 55 45 54,0 45,8 --- 0,8 8,2 57,0 58,8 59 I
H1BK2 EG o 55 45 56,9 43,9 1,9 - 13,0 59,9 56,9 60 Il
H1BK2 1.0G o 55 45 58,4 45,4 3,4 0,4 13,0 61,4 58,4 61 n
H1BK2 2.0G o 55 45 59,7 46,8 4,7 1,8 12,9 62,7 59,8 63 I
H1BK2 3.0G o 55 45 60,2 47,5 52 2,5 12,7 63,2 60,5 63 I
H1BK2 EG S 55 45 56,4 44,1 1,4 - 12,3 59,4 57,1 59 Il
H1BK2 1.0G S 55 45 58,1 45,9 3,1 0,9 12,2 61,1 58,9 61 I
H1BK2 2.0G S 55 45 59,5 47,4 4,5 2,4 12,1 62,5 60,4 63 n
H1BK2 3.0G S 55 45 59,9 48,3 4,9 3,3 11,6 62,9 61,3 63 I
H1BK2 EG w 55 45 51,3 43,0 - - 8,3 54,3 56,0 56 Il
H1BK2 1.0G w 55 45 53,1 44,8 - - 8,3 56,1 57,8 58 Il
H1BK2 2.0G w 55 45 55,3 47,1 0,3 2,1 8,2 58,3 60,1 60 Il
H1BK2 3.0G w 55 45 56,3 48,3 1,3 3,3 8,0 59,3 61,3 61 n
H1BK2 EG N 55 45 51,4 40,7 - - 10,7 54,4 53,7 54 |
H1BK2 1.0G N 55 45 53,3 43,2 - - 10,1 56,3 56,2 56 Il
H1BK2 2.0G N 55 45 55,3 45,7 0,3 0,7 9,6 58,3 58,7 59 Il
H1BK2 3.0G N 55 45 55,1 45,9 0,1 0,9 9,2 58,1 58,9 59 I




PARTNER

An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 53
Hauser H1BK3, H1BK4, H1BK5, H1BK6 und H2BK1
Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
H1BK3 EG o 55 45 60,4 47,3 54 2,3 13,1 63,4 60,3 63 I
H1BK3 1.0G o 55 45 62,2 49,1 7,2 4,1 13,1 65,2 62,1 65 I
H1BK3 2.0G o 55 45 62,5 49,4 7,5 4,4 13,1 65,5 62,4 66 v
H1BK3 3.0G o 55 45 62,5 49,6 7,5 4,6 12,9 65,5 62,6 66 v
H1BK3 EG S 55 45 59,9 47,8 4,9 2,8 12,1 62,9 60,8 63 I
H1BK3 1.0G S 55 45 61,8 49,7 6,8 4,7 12,1 64,8 62,7 65 I
H1BK3 2.0G S 55 45 62,3 50,3 7,3 53 12,0 65,3 63,3 65 I
H1BK3 3.0G S 55 45 62,4 50,5 7,4 5,5 11,9 65,4 63,5 65 I
H1BK3 EG w 55 45 53,7 44,2 - - 9,5 56,7 57,2 57 Il
H1BK3 1.0G w 55 45 55,6 46,1 0,6 1,1 9,5 58,6 59,1 59 Il
H1BK3 2.0G w 55 45 57,9 48,7 2,9 3,7 9,2 60,9 61,7 62 I
H1BK3 3.0G w 55 45 57,8 49,0 2,8 4,0 8,8 60,8 62,0 62 I
H1BK3 EG N 55 45 55,3 44,1 0,3 - 11,2 58,3 57,1 58 Il
H1BK3 1.0G N 55 45 56,5 45,5 1,5 0,5 11,0 59,5 58,5 60 Il
H1BK3 2.0G N 55 45 57,8 47,1 2,8 2,1 10,7 60,8 60,1 61 I
H1BK3 3.0G N 55 45 58,5 47,8 3,5 2,8 10,7 61,5 60,8 62 11
H1BK4 EG o 55 45 53,6 41,3 - - 12,3 56,6 54,3 57 Il
H1BK4 1.0G6 o 55 45 55,5 43,6 0,5 -- 11,9 58,5 56,6 59 Il
H1BK4 2.0G o 55 45 57,6 46,3 2,6 13 11,3 60,6 59,3 61 I
H1BK4 EG S 55 45 57,1 47,4 2,1 2,4 9,7 60,1 60,4 60 Il
H1BK4 1.0G6 S 55 45 58,2 48,6 3,2 3,6 9,6 61,2 61,6 62 n
H1BK4 2.0G S 55 45 59,1 49,2 4,1 4,2 9,9 62,1 62,2 62 n
H1BK4 EG w 55 45 58,0 49,8 3,0 4,8 8,2 61,0 62,8 63 n
H1BK4 1.0G w 55 45 58,5 50,4 3,5 54 8,1 61,5 63,4 63 n
H1BK4 2.0G w 55 45 58,5 50,4 3,5 54 8,1 61,5 63,4 63 n
H1BK4 EG N 55 45 54,2 46,0 - 1,0 8,2 57,2 59,0 59 Il
H1BK4 1.0G6 N 55 45 54,9 46,5 - 15 8,4 57,9 59,5 60 Il
H1BK4 2.0G N 55 45 56,1 47,5 1,1 2,5 8,6 59,1 60,5 61 11}
H1BK5 EG o 55 45 50,8 39,4 11,4 53,8 52,4 54 |
H1BK5 1.0G o 55 45 52,0 41,2 10,8 55,0 54,2 55 I
H1BK5 2.0G o 55 45 53,9 43,8 10,1 56,9 56,8 57 I
H1BK5 EG S 55 45 53,1 44,9 8,2 56,1 57,9 58 I
H1BK5 1.0G S 55 45 54,6 46,5 1,5 8,1 57,6 59,5 60 I
H1BK5 2.0G S 55 45 55,4 47,2 0,4 2,2 8,2 58,4 60,2 60 1
H1BK5 EG w 55 45 56,9 48,8 1,9 3,8 8,1 59,9 61,8 62 n
H1BKS 1.0G w 55 45 57,9 49,8 2,9 4,8 8,1 60,9 62,8 63 I
H1BKS 2.0G w 55 45 58,1 50,1 3,1 5,1 8,0 61,1 63,1 63 I
H1BK5 EG N 55 45 53,3 45,1 0,1 8,2 56,3 58,1 58 I
H1BK5 1.0G N 55 45 54,2 45,9 0,9 8,3 57,2 58,9 59 1
H1BK5 2.0G N 55 45 55,4 47,0 0,4 2,0 8,4 58,4 60,0 60 I
H1BK6 EG o 55 45 48,3 38,5 - - 9,8 51,3 51,5 52 |
H1BK6 1.0G o 55 45 50,3 41,0 - - 9,3 53,3 54,0 54 |
H1BK6 2.0G o 55 45 52,0 42,7 - - 9,3 55,0 55,7 56 Il
H1BK6 3.0G o 55 45 53,8 44,2 - - 9,6 56,8 57,2 57 Il
H1BK6 EG S 55 45 51,2 42,7 - - 8,5 54,2 55,7 56 Il
H1BK6 1.0G S 55 45 53,8 45,6 - 0,6 8,2 56,8 58,6 59 Il
H1BK6 2.0G S 55 45 55,1 46,9 0,1 19 8,2 58,1 59,9 60 Il
H1BK6 3.0G S 55 45 56,4 48,1 1,4 3,1 8,3 59,4 61,1 61 I
H1BK6 EG w 55 45 55,5 47,3 0,5 2,3 8,2 58,5 60,3 60 Il
H1BK6 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 4,5 7,9 60,4 62,5 63 I
H1BK6 2.0G w 55 45 57,6 49,7 2,6 4,7 7,9 60,6 62,7 63 n
H1BK6 3.0G w 55 45 57,7 49,8 2,7 4,8 7,9 60,7 62,8 63 I
H1BK6 EG N 55 45 52,5 44,3 - - 8,2 55,5 57,3 57 Il
H1BK6 1.0G N 55 45 54,1 45,9 - 0,9 8,2 57,1 58,9 59 Il
H1BK6 2.0G N 55 45 54,6 46,3 - 1,3 8,3 57,6 59,3 59 Il
H1BK6 3.0G6 N 55 45 55,1 46,8 0,1 1,8 8,3 58,1 59,8 60 I
H2BK1 EG o 55 45 48,7 38,9 - - 9,8 51,7 51,9 52 |
H2BK1 1.0G6 o 55 45 50,4 40,8 - - 9,6 53,4 53,8 54 |
H2BK1 2.0G o 55 45 52,1 42,8 - - 9,3 55,1 55,8 56 ]
H2BK1 EG S 55 45 50,2 42,2 8,0 53,2 55,2 55 |
H2BK1 1.0G S 55 45 52,4 44,2 - - 8,2 55,4 57,2 57 1l
H2BK1 2.0G S 55 45 54,2 46,0 - 1,0 8,2 57,2 59,0 59 Il
H2BK1 EG w 55 45 50,3 42,3 8,0 53,3 55,3 55 |
H2BK1 1.0G w 55 45 52,3 44,2 8,1 55,3 57,2 57 I
H2BK1 2.0G w 55 45 54,2 46,1 1,1 8,1 57,2 59,1 59 I
H2BK1 EG N 55 45 49,5 41,3 8,2 52,5 54,3 54 |
H2BK1 1.0G N 55 45 51,3 43,1 8,2 54,3 56,1 56 I
H2BK1 2.0G N 55 45 53,5 45,3 - 0,3 8,2 56,5 58,3 58 Il




PARTNER

An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 54

Hauser H2BK2, H2BK3, H2BK4, H2BK5 und H3BK1

Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT, diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT- LrN AuBenldrmpegel bereich

H2BK2 EG o 55 45 49,4 38,5 - - 10,9 52,4 51,5 52 |
H2BK2 1.0G o 55 45 51,1 40,5 - - 10,6 54,1 53,5 54 |
H2BK2 2.0G o 55 45 52,6 42,6 - - 10,0 55,6 55,6 56 Il
H2BK2 EG S 55 45 49,7 39,5 - - 10,2 52,7 52,5 53 |
H2BK2 1.0G S 55 45 52,1 42,6 - - 9,5 55,1 55,6 56 Il
H2BK2 2.0G S 55 45 54,8 45,8 - 0,8 9,0 57,8 58,8 59 Il
H2BK2 EG w 55 45 50,9 43,0 - - 7,9 53,9 56,0 56 Il
H2BK2 1.0G w 55 45 53,5 45,7 - 0,7 7,8 56,5 58,7 59 Il
H2BK2 2.0G w 55 45 55,4 47,4 0,4 2,4 8,0 58,4 60,4 60 Il
H2BK2 EG N 55 45 49,6 41,7 - - 7,9 52,6 54,7 55 |
H2BK2 1.0G N 55 45 51,5 43,5 - - 8,0 54,5 56,5 57 Il
H2BK2 2.0G N 55 45 53,9 45,7 --- 0,7 8,2 56,9 58,7 59 Il
H2BK3 EG o 55 45 50,1 38,2 - - 11,9 53,1 51,2 53 |
H2BK3 1.0G o 55 45 51,4 40,0 - - 11,4 54,4 53,0 54 |
H2BK3 2.0G o 55 45 53,2 42,4 - - 10,8 56,2 55,4 56 Il
H2BK3 EG S 55 45 51,2 42,2 - - 9,0 54,2 55,2 55 Il
H2BK3 1.0G S 55 45 52,9 44,0 - - 8,9 55,9 57,0 57 Il
H2BK3 2.0G S 55 45 54,4 45,4 - 0,4 9,0 57,4 58,4 58 Il
H2BK3 EG w 55 45 51,4 43,4 - - 8,0 54,4 56,4 56 Il
H2BK3 1.0G w 55 45 55,0 47,1 - 2,1 7,9 58,0 60,1 60 Il
H2BK3 2.0G w 55 45 56,3 48,4 1,3 3,4 7,9 59,3 61,4 61 n
H2BK3 EG N 55 45 49,9 41,5 - - 8,4 52,9 54,5 55 |
H2BK3 1.0G N 55 45 52,0 43,7 - - 8,3 55,0 56,7 57 Il
H2BK3 2.0G N 55 45 54,0 45,6 0,6 8,4 57,0 58,6 59 I
H2BK4 EG (o] 55 45 46,2 37,6 - - 8,6 49,2 50,6 51 |
H2BK4 1.0G (o] 55 45 48,9 40,4 - - 8,5 51,9 53,4 53 |
H2BK4 2.0G (o] 55 45 51,7 43,1 - - 8,6 54,7 56,1 56 Il
H2BK4 EG S 55 45 52,3 44,5 - - 7,8 55,3 57,5 58 Il
H2BK4 1.0G6 S 55 45 55,3 47,5 0,3 2,5 7,8 58,3 60,5 61 I
H2BK4 2.0G S 55 45 56,0 48,1 1,0 3,1 7,9 59,0 61,1 61 I
H2BK4 EG w 55 45 55,4 47,4 0,4 2,4 8,0 58,4 60,4 60 Il
H2BK4 1.0G6 w 55 45 57,3 49,5 2,3 4,5 7,8 60,3 62,5 63 I
H2BK4 2.0G w 55 45 57,2 49,3 2,2 43 7,9 60,2 62,3 62 1
H2BK4 EG N 55 45 51,6 43,8 - - 7,8 54,6 56,8 57 Il
H2BK4 1.0G6 N 55 45 53,0 45,1 - 0,1 7,9 56,0 58,1 58 ]
H2BK4 2.0G N 55 45 53,8 45,7 - 0,7 8,1 56,8 58,7 59 Il
H2BKS EG 0 55 45 47,2 38,8 8,4 50,2 51,8 52 |
H2BKS 1.0G o 55 45 49,2 40,8 8,4 52,2 53,8 54 |
H2BKS 2.0G o 55 45 51,3 42,7 8,6 54,3 55,7 56 I
H2BKS 3.06 o 55 45 52,3 43,2 9,1 55,3 56,2 56 I
H2BK5 EG S 55 45 51,3 43,4 7,9 54,3 56,4 56 I
H2BK5 1.0G S 55 45 53,3 455 0,5 7,8 56,3 58,5 59 I
H2BKS 2.0G s 55 45 55,3 47,2 0,3 2,2 8,1 58,3 60,2 60 I
H2BK5 3.0G S 55 45 55,7 47,6 0,7 2,6 8,1 58,7 60,6 61 n
H2BK5 EG w 55 45 56,1 48,2 1,1 3,2 7,9 59,1 61,2 61 n
H2BK5 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 45 7,9 60,4 62,5 63 n
H2BKS 2.0G w 55 45 57,0 49,1 2,0 4,1 7,9 60,0 62,1 62 I
H2BKS 3.06 w 55 45 57,0 49,0 2,0 4,0 8,0 60,0 62,0 62 I
H2BK5 EG N 55 45 52,4 44,5 7,9 55,4 57,5 58 I
H2BK5 1.0G N 55 45 53,0 45,1 0,1 7,9 56,0 58,1 58 I
H2BK5 2.0G N 55 45 53,7 45,6 0,6 8,1 56,7 58,6 59 I
H2BK5 3.0G N 55 45 54,6 46,3 --- 1,3 8,3 57,6 59,3 59 I
H3BK1 EG o 55 45 50,7 41,7 - - 9,0 53,7 54,7 55 |
H3BK1 1.0G o 55 45 51,7 42,8 - - 8,9 54,7 55,8 56 Il
H3BK1 2.0G o 55 45 53,1 44,3 - - 8,8 56,1 57,3 57 ]
H3BK1 EG S 55 45 47,3 39,0 - - 8,3 50,3 52,0 52 |
H3BK1 1.0G S 55 45 49,4 41,2 - - 8,2 52,4 54,2 54 |
H3BK1 2.0G S 55 45 52,6 44,4 - - 8,2 55,6 57,4 57 Il
H3BK1 EG w 55 45 52,5 44,3 - - 8,2 55,5 57,3 57 ]
H3BK1 1.0G w 55 45 54,0 45,9 - 0,9 8,1 57,0 58,9 59 Il
H3BK1 2.0G w 55 45 55,9 47,8 0,9 2,8 8,1 58,9 60,8 61 I
H3BK1 EG N 55 45 52,4 44,0 - - 8,4 55,4 57,0 57 Il
H3BK1 1.0G N 55 45 53,9 45,4 - 0,4 8,5 56,9 58,4 58 Il
H3BK1 2.0G N 55 45 56,0 47,5 1,0 2,5 8,5 59,0 60,5 61 n




PARTNER

An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 55
Hauser H3BK2, H3BK3, H3BK4, H3BK5 und ZWBK1
Haus SwW HR ow,T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenlarmpegel bereich
H3BK2 EG o 55 45 49,2 39,6 - - 9,6 52,2 52,6 53 |
H3BK2 1.0G o 55 45 50,2 40,8 - - 9,4 53,2 53,8 54 |
H3BK2 2.0G o 55 45 51,5 42,2 - - 9,3 54,5 55,2 55 |
H3BK2 3.0G o 55 45 53,1 44,2 - - 8,9 56,1 57,2 57 Il
H3BK2 EG S 55 45 50,5 42,3 - - 8,2 53,5 55,3 55 |
H3BK2 1.0G S 55 45 51,7 43,5 - - 8,2 54,7 56,5 57 Il
H3BK2 2.0G S 55 45 53,2 44,9 - - 8,3 56,2 57,9 58 Il
H3BK2 3.0G S 55 45 54,7 46,3 - 1,3 8,4 57,7 59,3 59 Il
H3BK2 EG w 55 45 51,0 42,9 - - 8,1 54,0 55,9 56 Il
H3BK2 1.0G w 55 45 52,7 44,6 - - 8,1 55,7 57,6 58 Il
H3BK2 2.0G w 55 45 55,1 47,1 0,1 2,1 8,0 58,1 60,1 60 Il
H3BK2 3.0G w 55 45 56,2 48,2 1,2 3,2 8,0 59,2 61,2 61 I
H3BK2 EG N 55 45 49,1 41,0 - - 8,1 52,1 54,0 54 |
H3BK2 1.0G N 55 45 50,9 42,9 - - 8,0 53,9 55,9 56 ]
H3BK2 2.0G N 55 45 52,8 44,7 - - 8,1 55,8 57,7 58 Il
H3BK2 3.0G N 55 45 55,3 47,0 0,3 2,0 8,3 58,3 60,0 60 1l
H3BK3 EG o 55 45 49,5 41,3 - - 8,2 52,5 54,3 54 |
H3BK3 1.0G6 o 55 45 51,0 42,7 - - 8,3 54,0 55,7 56 Il
H3BK3 2.0G o 55 45 53,1 44,8 - - 8,3 56,1 57,8 58 Il
H3BK3 EG S 55 45 52,1 44,3 - - 7,8 55,1 57,3 57 Il
H3BK3 1.0G6 S 55 45 53,8 46,0 - 1,0 7,8 56,8 59,0 59 Il
H3BK3 2.0G S 55 45 54,7 46,8 - 1,8 7,9 57,7 59,8 60 Il
H3BK3 EG w 55 45 56,3 48,3 1,3 3,3 8,0 59,3 61,3 61 n
H3BK3 1.0G6 w 55 45 56,9 49,0 19 4,0 7,9 59,9 62,0 62 I
H3BK3 2.0G w 55 45 57,1 49,1 2,1 4,1 8,0 60,1 62,1 62 n
H3BK3 EG N 55 45 52,9 44,9 - - 8,0 55,9 57,9 58 Il
H3BK3 1.0G6 N 55 45 53,7 45,6 - 0,6 8,1 56,7 58,6 59 Il
H3BK3 2.0G N 55 45 55,0 46,8 - 1,8 8,2 58,0 59,8 60 Il
H3BK4 EG ) 55 45 49,2 40,8 8,4 52,2 53,8 54 |
H3BK4 1.0G o 55 45 51,0 42,6 8,4 54,0 55,6 56 I
H3BK4 2.0G o 55 45 53,1 44,8 8,3 56,1 57,8 58 I
H3BK4 EG s 55 45 52,2 44,3 7,9 55,2 57,3 57 I
H3BK4 1.0G s 55 45 53,9 46,1 1,1 7,8 56,9 59,1 59 I
H3BK4 2.0G s 55 45 55,4 47,5 0,4 2,5 7,9 58,4 60,5 61 Il
H3BK4 EG w 55 45 56,2 48,1 1,2 3,1 8,1 59,2 61,1 61 I
H3BK4 1.0G w 55 45 56,7 48,7 1,7 3,7 8,0 59,7 61,7 62 mn
H3BK4 2.0G w 55 45 57,0 49,0 2,0 4,0 8,0 60,0 62,0 62 mn
H3BK4 EG N 55 45 52,0 44,0 8,0 55,0 57,0 57 I
H3BK4 1.0G N 55 45 53,0 44,9 8,1 56,0 57,9 58 I
H3BK4 2.0G N 55 45 54,1 46,0 - 1,0 8,1 57,1 59,0 59 Il
H3BK5 EG o 55 45 53,1 44,5 - - 8,6 56,1 57,5 58 Il
H3BK5 1.0G o 55 45 53,9 45,3 - 0,3 8,6 56,9 58,3 58 Il
H3BK5 2.0G o 55 45 55,1 46,5 0,1 1,5 8,6 58,1 59,5 60 Il
H3BK5 3.0G o 55 45 55,6 46,9 0,6 19 8,7 58,6 59,9 60 Il
H3BK5 EG S 55 45 51,6 43,7 - - 7,9 54,6 56,7 57 Il
H3BK5 1.0G S 55 45 52,5 44,7 - - 7,8 55,5 57,7 58 Il
H3BK5 2.0G S 55 45 54,8 46,8 - 1,8 8,0 57,8 59,8 60 Il
H3BK5 3.0G S 55 45 55,5 47,5 0,5 2,5 8,0 58,5 60,5 61 n
H3BK5 EG w 55 45 56,8 48,7 1,8 3,7 8,1 59,8 61,7 62 n
H3BK5 1.0G w 55 45 57,1 49,0 2,1 4,0 8,1 60,1 62,0 62 n
H3BK5 2.0G w 55 45 57,3 49,2 2,3 4,2 8,1 60,3 62,2 62 I
H3BK5 3.0G w 55 45 57,5 49,4 2,5 4,4 8,1 60,5 62,4 62 n
H3BK5 EG N 55 45 56,6 48,1 1,6 3,1 8,5 59,6 61,1 61 n
H3BK5 1.0G N 55 45 57,1 48,6 2,1 3,6 8,5 60,1 61,6 62 n
H3BK5 2.0G N 55 45 57,6 49,1 2,6 4,1 8,5 60,6 62,1 62 mn
H3BKS 3.06 N 55 45 58,1 49,6 3,1 4,6 8,5 61,1 62,6 63 I
ZWBK1 EG NO 55 45 39,0 30,3 8,7 42,0 43,3 43 |
ZWBK1 1.0G NO 55 45 40,4 31,7 8,7 43,4 44,7 45 |
ZWBK1 2.0G NO 55 45 42,8 34,0 8,8 45,8 47,0 47 |
ZWBK1 3.0G6 NO 55 45 57,5 48,8 2,5 3,8 8,7 60,5 61,8 62 n
ZWBK1 EG e} 55 45 49,2 40,3 8,9 52,2 53,3 53 |
ZWBK1 1.0G e} 55 45 51,4 42,8 8,6 54,4 55,8 56 I
ZWBK1 2.0G e} 55 45 53,3 44,8 8,5 56,3 57,8 58 I
ZWBK1 3.0G6 e} 55 45 53,5 44,8 8,7 56,5 57,8 58 I
ZWBK1 EG SW 55 45 55,5 47,1 0,5 2,1 8,4 58,5 60,1 60 I
ZWBK1 1.0G SW 55 45 56,3 48,0 1,3 3,0 8,3 59,3 61,0 61 n
ZWBK1 2.0G SW 55 45 57,1 48,7 2,1 3,7 8,4 60,1 61,7 62 n
ZWBK1 3.0G6 SW 55 45 56,7 48,3 1,7 3,3 8,4 59,7 61,3 61 n
ZWBK1 EG NW 55 45 57,8 49,3 2,8 43 8,5 60,8 62,3 62 n
ZWBK1 1.0G NW 55 45 58,5 49,9 3,5 4,9 8,6 61,5 62,9 63 n
ZWBK1 2.0G NW 55 45 59,1 50,6 4,1 5,6 8,5 62,1 63,6 64 n
ZWBK1 3.0G NW 55 45 59,8 51,2 4,8 6,2 8,6 62,8 64,2 64 11}
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An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 56
Hauser ZWBK2, ZWBK3, ZWBK4, ZWBK5, ZWBK6 und ZWBK7
Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK2 EG NO 55 45 55,9 47,2 0,9 2,2 8,7 58,9 60,2 60 Il
ZWBK2 1.0G NO 55 45 56,6 47,8 1,6 2,8 8,8 59,6 60,8 61 I
ZWBK2 2.0G NO 55 45 57,5 48,7 2,5 3,7 8,8 60,5 61,7 62 I
ZWBK2 EG NeJ 55 45 48,3 39,2 - - 9,1 51,3 52,2 52 |
ZWBK2 1.0G NeJ 55 45 50,5 41,7 - - 8,8 53,5 54,7 55 |
ZWBK2 2.0G S0 55 45 52,7 44,0 8,7 55,7 57,0 57 I
ZWBK2 EG NW 55 45 58,3 49,7 33 4,7 8,6 61,3 62,7 63 I
ZWBK2 1.06 | NW 55 45 59,0 50,4 4,0 5,4 8,6 62,0 63,4 63 I
ZWBK2 2.0G NW 55 45 59,8 51,2 4,8 6,2 8,6 62,8 64,2 64 11}
ZWBK3 EG NO 55 45 52,6 43,8 - - 8,8 55,6 56,8 57 Il
ZWBK3 1.0G NO 55 45 53,8 44,9 - - 8,9 56,8 57,9 58 Il
ZWBK3 2.0G NO 55 45 54,5 45,5 - 0,5 9,0 57,5 58,5 59 Il
ZWBK3 EG NeJ 55 45 48,9 40,3 - - 8,6 51,9 53,3 53 |
ZWBK3 1.0G NeJ 55 45 50,4 41,7 - - 8,7 53,4 54,7 55 |
ZWBK3 2.0G NeJ 55 45 52,1 43,3 - - 8,8 55,1 56,3 56 Il
ZWBK3 EG SwW 55 45 49,4 40,6 - - 8,8 52,4 53,6 54 |
ZWBK3 1.0G SwW 55 45 51,5 42,9 - - 8,6 54,5 55,9 56 Il
ZWBK3 2.0G SwW 55 45 53,2 44,6 - - 8,6 56,2 57,6 58 Il
ZWBK3 EG NW 55 45 52,9 44,4 - - 8,5 55,9 57,4 57 Il
ZWBK3 1.0G NW 55 45 53,8 45,3 - 0,3 8,5 56,8 58,3 58 Il
ZWBK3 2.0G NW 55 45 54,6 46,1 — 1,1 8,5 57,6 59,1 59 1]
ZWBK4 EG NO 55 45 50,6 41,4 - - 9,2 53,6 54,4 54 |
ZWBK4 1.0G NO 55 45 51,9 42,7 - - 9,2 54,9 55,7 56 Il
ZWBK4 2.0G NO 55 45 53,3 44,1 - - 9,2 56,3 57,1 57 Il
ZWBK4 EG NeJ 55 45 48,8 40,2 - - 8,6 51,8 53,2 53 |
ZWBK4 1.0G NeJ 55 45 50,6 41,8 - - 8,8 53,6 54,8 55 |
ZWBK4 2.0G NeJ 55 45 53,0 43,9 - - 9,1 56,0 56,9 57 Il
ZWBK4 EG SW 55 45 50,5 41,7 - - 8,8 53,5 54,7 55 |
ZWBK4 1.0G SW 55 45 52,0 43,3 - - 8,7 55,0 56,3 56 Il
ZWBK4 2.0G SW 55 45 53,5 44,8 - - 8,7 56,5 57,8 58 Il
ZWBK4 EG NW 55 45 50,4 41,9 - - 8,5 53,4 54,9 55 |
ZWBK4 1.0G NW 55 45 52,2 43,8 - - 8,4 55,2 56,8 57 Il
ZWBK4 2.06 | NW 55 45 54,0 45,5 0,5 8,5 57,0 58,5 59 I
ZWBK5 EG NO 55 45 49,7 39,1 10,6 52,7 52,1 53 |
ZWBKS 1.0G NO 55 45 51,6 41,4 - - 10,2 54,6 54,4 55 |
ZWBKS5 2.0G NO 55 45 53,4 43,3 - - 10,1 56,4 56,3 56 Il
ZWBKS5 EG NeJ 55 45 51,6 41,9 - - 9,7 54,6 54,9 55 |
ZWBKS5 1.0G6 NeJ 55 45 52,6 42,9 - - 9,7 55,6 55,9 56 ]
ZWBKS5 2.0G NeJ 55 45 54,1 44,3 - - 9,8 57,1 57,2 57 ]
ZWBKS5 EG SW 55 45 52,0 42,6 - - 9,4 55,0 55,6 56 Il
ZWBKS5 1.0G6 SW 55 45 53,2 43,9 - - 9,3 56,2 56,9 57 Il
ZWBKS5 2.0G SW 55 45 54,5 45,2 - 0,2 9,3 57,5 58,2 58 Il
ZWBK5 EG NW 55 45 49,5 41,1 8,4 52,5 54,1 54 |
ZWBKS5 1.0G NW 55 45 51,3 42,9 - - 8,4 54,3 55,9 56 Il
ZWBK5 2.0G NW 55 45 53,3 44,7 - - 8,6 56,3 57,7 58 Il
ZWBK6 EG NO 55 45 53,6 41,4 12,2 56,6 54,4 57 I
ZWBK6 1.0G NO 55 45 55,4 43,3 0,4 12,1 58,4 56,3 58 1
ZWBK6 2.0G NO 55 45 56,9 44,6 1,9 12,3 59,9 57,6 60 I
ZWBK6 EG e} 55 45 60,4 47,3 5,4 2,3 13,1 63,4 60,3 63 n
ZWBK6 1.0G S0 55 45 61,8 48,6 6,8 3,6 13,2 64,8 61,6 65 I
ZWBK6 2.0G S0 55 45 62,2 49,2 7,2 42 13,0 65,2 62,2 65 I
ZWBK6 EG SW 55 45 55,3 44,6 0,3 10,7 58,3 57,6 58 I
ZWBK6 1.0G SW 55 45 56,6 45,8 1,6 0,8 10,8 59,6 58,8 60 I
ZWBK6 2.0G SW 55 45 57,7 46,7 2,7 1,7 11,0 60,7 59,7 61 n
ZWBK6 EG NW 55 45 50,7 41,8 8,9 53,7 54,8 55 |
ZWBK6 1.0G NW 55 45 52,2 43,3 8,9 55,2 56,3 56 I
ZWBK6 2.0G NW 55 45 53,9 44,9 --- --- 9,0 56,9 57,9 58 Il
ZWBK7 EG NO 55 45 60,6 48,2 5,6 3,2 12,4 63,6 61,2 64 I
ZWBK7 1.0G NO 55 45 61,3 48,7 6,3 3,7 12,6 64,3 61,7 64 I
ZWBK7 2.0G NO 55 45 61,4 48,8 6,4 3,8 12,6 64,4 61,8 64 mn
ZWBK7 EG NeJ 55 45 64,1 51,0 9,1 6,0 13,1 67,1 64,0 67 v
ZWBK7 1.0G S0 55 45 64,6 51,5 9,6 6,5 13,1 67,6 64,5 68 v
ZWBK7 2.0G S0 55 45 64,4 51,4 9,4 6,4 13,0 67,4 64,4 67 v
ZWBK7 EG SW 55 45 58,1 45,8 3,1 0,8 12,3 61,1 58,8 61 I
ZWBK7 1.0G | Sw 55 45 60,0 47,9 5,0 2,9 12,1 63,0 60,9 63 I
ZWBK7 2,06 | sw 55 45 59,9 48,3 4,9 33 11,6 62,9 61,3 63 I
ZWBK7 EG NW 55 45 52,0 42,1 9,9 55,0 55,1 55 |
ZWBK7 1.06 | NW 55 45 53,3 43,5 9,8 56,3 56,5 57 I
ZWBK7 2.0G NW 55 45 55,1 45,5 0,1 0,5 9,6 58,1 58,5 59 I
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Hauser ZWBK8 E+2, ZWBK8 E+3, ZWBK9 E+2, ZWBK9 E+3, ZWBK10 E+2 und
ZWBK10 E+3

Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT, diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK8 E+2 EG NeJ 55 45 54,2 43,0 - - 11,2 57,2 56,0 57 Il
ZWBK8 E+2 1.0G NeJ 55 45 55,4 44,4 0,4 - 11,0 58,4 57,4 58 Il
ZWBK8 E+2 2.0G NeJ 55 45 56,4 45,4 1,4 0,4 11,0 59,4 58,4 59 Il
ZWBK8 E+2 EG Sw 55 45 54,4 45,0 - - 9,4 57,4 58,0 58 Il
ZWBK8 E+2 1.0G SwW 55 45 55,7 46,6 0,7 1,6 9,1 58,7 59,6 60 Il
ZWBK8 E+2 2.0G Sw 55 45 56,2 47,1 1,2 2,1 9,1 59,2 60,1 60 Il
ZWBK8 E+2 EG NW 55 45 49,0 40,6 - - 8,4 52,0 53,6 54 |
ZWBK8 E+2 1.0G NW 55 45 51,3 43,0 - - 8,3 54,3 56,0 56 Il
ZWBKS8 E+2 2.0G NW 55 45 53,1 44,6 --- - 8,5 56,1 57,6 58 Il
ZWBKS8 E+3 EG NO 55 45 54,8 44,8 - - 10,0 57,8 57,8 58 Il
ZWBKS8 E+3 1.0G NO 55 45 55,4 45,2 0,4 0,2 10,2 58,4 58,2 58 Il
ZWBKS8 E+3 2.0G NO 55 45 56,4 45,8 1,4 0,8 10,6 59,4 58,8 59 Il
ZWBKS8 E+3 3.0G NO 55 45 57,3 46,2 2,3 1,2 11,1 60,3 59,2 59 Il
ZWBKS8 E+3 EG NeJ 55 45 53,9 43,1 - - 10,8 56,9 56,1 57 Il
ZWBKS8 E+3 1.0G NeJ 55 45 55,4 44,6 0,4 - 10,8 58,4 57,6 58 Il
ZWBKS8 E+3 2.0G SO 55 45 56,7 45,6 1,7 0,6 11,1 59,7 58,6 60 Il
ZWBKS8 E+3 3.0G SO 55 45 57,3 45,9 2,3 0,9 11,4 60,3 58,9 60 Il
ZWBKS8 E+3 EG SW 55 45 36,7 26,7 - - 10,0 39,7 39,7 40 |
ZWBKS8 E+3 1.0G SW 55 45 39,1 29,1 - - 10,0 42,1 42,1 42 |
ZWBKS8 E+3 2.0G SwW 55 45 48,7 39,2 - - 9,5 51,7 52,2 52 |
ZWBKS8 E+3 3.0G SwW 55 45 55,8 46,4 0,8 1,4 9,4 58,8 59,4 59 Il
ZWBKS8 E+3 EG NW 55 45 49,2 40,2 - - 9,0 52,2 53,2 53 |
ZWBKS8 E+3 1.0G NW 55 45 50,8 41,8 - - 9,0 53,8 54,8 55 |
ZWBKS8 E+3 2.0G NW 55 45 52,7 44,1 - - 8,6 55,7 57,1 57 Il
ZWBKS E+3 3.0G NW 55 45 53,8 45,1 0,1 8,7 56,8 58,1 58 I
ZWBK9 E+2 EG SO 55 45 50,4 41,8 - - 8,6 53,4 54,8 55 |
ZWBK9 E+2 1.0G SO 55 45 51,9 43,4 - - 8,5 54,9 56,4 56 1l
ZWBK9 E+2 2.0G SO 55 45 53,3 44,6 - - 8,7 56,3 57,6 58 1l
ZWBK9 E+2 EG SwW 55 45 53,0 44,0 - - 9,0 56,0 57,0 57 1l
ZWBK9 E+2 1.0G SW 55 45 54,6 45,9 0,9 8,7 57,6 58,9 59 I
ZWBK9 E+2 2.0G SW 55 45 55,3 46,7 0,3 1,7 8,6 58,3 59,7 60 I
ZWBK9 E+2 EG NW 55 45 48,9 40,6 - - 8,3 51,9 53,6 54 |
ZWBK9 E+2 1.0G NW 55 45 50,9 42,7 - - 8,2 53,9 55,7 56 1l
ZWBK9 E+2 2.0G NW 55 45 53,0 44,8 - - 8,2 56,0 57,8 58 Il
ZWBK9 E+3 EG NO 55 45 52,6 43,4 9,2 55,6 56,4 56 Il
ZWBK9 E+3 1.0G NO 55 45 53,0 43,6 9,4 56,0 56,6 57 I
ZWBK9 E+3 2.0G NO 55 45 53,8 44,3 9,5 56,8 57,3 57 I
ZWBK9 E+3 3.06 NO 55 45 54,8 45,0 9,8 57,8 58,0 58 I
ZWBK9 E+3 EG S0 55 45 50,4 41,4 9,0 53,4 54,4 54 I
ZWBK9 E+3 1.0G S0 55 45 52,0 42,9 9,1 55,0 55,9 56 Il
ZWBK9 E+3 2.0G S0 55 45 53,8 44,6 9,2 56,8 57,6 58 I
ZWBK9 E+3 3.06 S0 55 45 54,5 44,6 9,9 57,5 57,6 58 I
ZWBK9 E+3 EG SW 55 45 36,3 27,0 9,3 39,3 40,0 40 I
ZWBK9 E+3 1.0G Sw 55 45 38,7 29,5 - - 9,2 41,7 42,5 43 |
ZWBK9 E+3 2.0G Sw 55 45 50,2 41,6 - - 8,6 53,2 54,6 55 |
ZWBK9 E+3 3.0G Sw 55 45 54,5 45,9 - 0,9 8,6 57,5 58,9 59 Il
ZWBK9 E+3 EG NW 55 45 49,0 40,6 - - 8,4 52,0 53,6 54 |
ZWBK9 E+3 1.0G NW 55 45 50,5 42,1 - - 8,4 53,5 55,1 55 |
ZWBK9 E+3 2.06 | NW 55 45 52,6 44,4 8,2 55,6 57,4 57 I
ZWBK9 E+3 3.0G NW 55 45 53,7 45,4 --- 0,4 8,3 56,7 58,4 58 I
ZWBK10 E+2 EG NeJ 55 45 49,7 41,4 - - 8,3 52,7 54,4 54 |
ZWBK10 E+2 1.0G NeJ 55 45 51,8 43,6 - - 8,2 54,8 56,6 57 Il
ZWBK10 E+2 2.0G NeJ 55 45 53,1 44,8 - - 8,3 56,1 57,8 58 Il
ZWBK10 E+2 EG SwW 55 45 52,6 43,9 - - 8,7 55,6 56,9 57 Il
ZWBK10 E+2 1.0G SwW 55 45 54,1 45,6 - 0,6 8,5 57,1 58,6 59 Il
ZWBK10 E+2 2.0G SW 55 45 54,9 46,6 - 1,6 8,3 57,9 59,6 60 Il
ZWBK10 E+2 EG NW 55 45 49,0 40,7 - - 8,3 52,0 53,7 54 |
ZWBK10E+2 | 1.0G NW 55 45 50,9 42,6 8,3 53,9 55,6 56 I
ZWBK10 E+2 2.0G NW 55 45 53,4 45,1 - 0,1 8,3 56,4 58,1 58 ]
ZWBK10 E+3 EG NO 55 45 51,8 43,0 - - 8,8 54,8 56,0 56 Il
ZWBK10 E+3 1.0G6 NO 55 45 52,1 43,2 - - 8,9 55,1 56,2 56 ]
ZWBK10 E+3 2.0G6 NO 55 45 53,0 44,0 - - 9,0 56,0 57,0 57 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NO 55 45 54,0 44,8 - - 9,2 57,0 57,8 58 Il
ZWBK10 E+3 EG NeJ 55 45 49,0 40,7 - - 8,3 52,0 53,7 54 |
ZWBK10 E+3 1.0G6 NeJ 55 45 51,0 42,7 - - 8,3 54,0 55,7 56 Il
ZWBK10 E+3 2.0G NeJ 55 45 53,2 44,6 - - 8,6 56,2 57,6 58 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NeJ 55 45 53,4 44,3 - - 9,1 56,4 57,3 57 Il
ZWBK10 E+3 EG SW 55 45 36,5 27,5 - - 9,0 39,5 40,5 41 |
ZWBK10 E+3 1.0G SW 55 45 38,6 29,8 - - 8,8 41,6 42,8 43 |
ZWBK10 E+3 2.0G SW 55 45 54,1 45,9 - 0,9 8,2 57,1 58,9 59 Il
ZWBK10 E+3 3.0G SW 55 45 54,6 46,3 - 13 8,3 57,6 59,3 59 Il
ZWBK10 E+3 EG NW 55 45 49,0 40,5 - - 8,5 52,0 53,5 54 |
ZWBK10 E+3 1.0G6 NW 55 45 50,8 42,4 - - 8,4 53,8 55,4 55 |
ZWBK10 E+3 2.0G NW 55 45 52,5 44,3 - - 8,2 55,5 57,3 57 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NW 55 45 54,0 45,7 - 0,7 8,3 57,0 58,7 59 Il




PARTNER

An Tag st INgenieurbiro
Gutachten Nr. 2/1/21 58
Hauser ZWBK11 E+2, ZWBK11 E+3 und ZWBK12
Haus SW HR ow,T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK11 E+2 EG NeJ 55 45 49,1 40,7 - - 8,4 52,1 53,7 54 |
ZWBK11E+2 | 1.0G S0 55 45 51,2 43,0 8,2 54,2 56,0 56 I
ZWBK11E+2 | 2.0G S0 55 45 52,7 44,4 8,3 55,7 57,4 57 I
ZWBK11 E+2 EG SW 55 45 50,9 42,0 8,9 53,9 55,0 55 I
ZWBK11E+2 | 1.0G6 | sw 55 45 53,0 44,4 8,6 56,0 57,4 57 I
ZWBK11E+2 | 2.0G6 | sw 55 45 54,7 46,3 1,3 8,4 57,7 59,3 59 It
ZWBK11 E+2 EG NW 55 45 52,5 43,9 8,6 55,5 56,9 57 I
ZWBK11E+2 | 1.0G NW 55 45 53,3 44,8 8,5 56,3 57,8 58 I
ZWBK11 E+2 2.0G NW 55 45 54,8 46,4 --- 1,4 8,4 57,8 59,4 59 I
ZWBK11 E+3 EG NO 55 45 49,1 40,2 - - 8,9 52,1 53,2 53 |
ZWBK11 E+3 1.0G NO 55 45 50,0 41,0 - - 9,0 53,0 54,0 54 |
ZWBK11 E+3 2.0G NO 55 45 51,7 42,7 - - 9,0 54,7 55,7 56 Il
ZWBK11 E+3 3.0G NO 55 45 53,6 44,6 - - 9,0 56,6 57,6 58 Il
ZWBK11 E+3 EG NeJ 55 45 48,4 40,1 - - 8,3 51,4 53,1 53 |
ZWBK11 E+3 1.0G NeJ 55 45 50,6 42,3 - - 8,3 53,6 55,3 55 |
ZWBK11 E+3 2.0G NeJ 55 45 52,8 44,3 - - 8,5 55,8 57,3 57 Il
ZWBK11 E+3 3.0G NeJ 55 45 53,0 44,2 - - 8,8 56,0 57,2 57 Il
ZWBK11 E+3 EG Sw 55 45 37,0 28,1 - - 8,9 40,0 41,1 41 |
ZWBK11 E+3 1.0G Sw 55 45 39,4 30,7 - - 8,7 42,4 43,7 44 |
ZWBK11 E+3 2.0G Sw 55 45 54,4 46,2 - 1,2 8,2 57,4 59,2 59 Il
ZWBK11 E+3 3.0G Sw 55 45 54,8 46,6 - 1,6 8,2 57,8 59,6 60 Il
ZWBK11 E+3 EG NW 55 45 49,0 40,4 - - 8,6 52,0 53,4 53 |
ZWBK11E+3 | 1.0G6 | Nw 55 45 50,8 42,4 8,4 53,8 55,4 55 I
ZWBK11E+3 | 2.0G NW 55 45 53,4 45,0 8,4 56,4 58,0 58 I
ZWBK11 E+3 3.0G NW 55 45 55,3 46,9 0,3 19 8,4 58,3 59,9 60 I
ZWKB12 EG NO 55 45 48,7 39,8 - - 8,9 51,7 52,8 53 |
ZWKB12 1.0G NO 55 45 49,6 40,7 - - 8,9 52,6 53,7 54 |
ZWKB12 2.0G NO 55 45 51,4 42,4 - - 9,0 54,4 55,4 55 |
ZWKB12 EG NeJ 55 45 46,9 38,7 - - 8,2 49,9 51,7 52 |
ZWKB12 1.0G NeJ 55 45 49,8 41,6 - - 8,2 52,8 54,6 55 |
ZWKB12 2.0G NeJ 55 45 53,5 45,2 - 0,2 8,3 56,5 58,2 58 Il
ZWKB12 EG SwW 55 45 53,4 45,0 - - 8,4 56,4 58,0 58 Il
ZWKB12 1.0G SwW 55 45 54,2 45,9 - 0,9 8,3 57,2 58,9 59 Il
ZWKB12 2.0G Sw 55 45 55,7 47,4 0,7 2,4 8,3 58,7 60,4 60 Il
ZWKB12 EG NW 55 45 54,8 46,3 - 1,3 8,5 57,8 59,3 59 Il
ZWKB12 1.0G NW 55 45 55,0 46,5 - 1,5 8,5 58,0 59,5 60 Il
ZWKB12 2.0G NW 55 45 55,8 47,3 0,8 2,3 8,5 58,8 60,3 60 I

BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHWINDIGKEIT LANGENAGENER STRASSE REDUZIERT AUF
70 KM/H

In den dazugehdrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fiir den Verkehrslarm Ubersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne Larmschutzmal3nahmen ist in diesem Bereich nicht moéglich.

Hier bleibt den kommunalen Gremien die Moglichkeit der Abwéagung.
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BEURTEILUNG AUSSENWOHNBEREICH — GESCHWINDIGKEIT LANGENAGENER STRASSE
REDUZIERT AUF 70 KM/H

Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gem&R Planvorgabe und eigene Annahmen.
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An Wohngeb&uden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kdnnen
AulRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einige der geplanten Geb&aude im Plangebiet - von
einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet kdnnen
uneingeschrankt AuRenwohnbereiche eingerichtet werden.
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BEURTEILUNG SCHLAFQUALITAT — GESCHWINDIGKEIT LANGENAGENER STRASSE
REDUZIERT AUF 70 KM/H

An Wohngebauden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster zu SchlafrAumen nachts nicht gedffnet bzw. nicht zur Belliftung genutzt werden. Sie
mussen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.

Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 52 — 58) zu entnehmen.
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BEURTEILUNG LARMPEGELBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT LANGENAGENER STRASSE
REDUZIERT AUF 70 KM/H

Der nordliche und der sldliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 70 km/h, im Larmpegelbereich IV. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich IV erstellt werden sollen,
ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Geb&ude, welche im Larmpegelbereich | bis 1lI
erstellt werden sollen, sind keine erhdhten Larmschutzmafinahmen zu fordern — sie missen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu genlgen. Den
Tabellen (auf den Seiten 52 — 58) kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk enthommen
werden.
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T-25 Larmpegelbereiche , GKL(25,1) + 3;, Stand: 08.03.. N-25 Larmpegelbereiche , GKL(25,2) + 13;, Stand: 08.03.2021

Zur Beurteilung der Larmpegelbereiche verweisen wir auf die dazugehtrende Ergebnistabelle. Die
obigen Grafiken sind im vorliegenden Fall nicht aussagekréaftig. Sie zeigen den héchsten Pegel
dem die Fassaden am TAG bzw. in der NACHT ausgesetzt sind. Da die nach DIN 4109 geforderte
Differenz zwischen TAG und NACHT nicht durchgangig > 10 dB betragt, kann weder der TAG
noch die NACHT “allein stehend® herangezogen werden. Die Auswertung kann deshalb nicht tber
die Grafik sondern nur tber eine Tabelle erfolgen.
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BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

In den dazugehotrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fir den Verkehrslarm tbersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
Beurteilungszeitrdumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne Larmschutzmal3nahmen ist in diesem Bereich nicht moglich.

Hier bleibt den kommunalen Gremien die Moglichkeit der Abwéagung.

AUSSENWOHNBEREICHE — - GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An Wohngebauden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kdénnen
AuRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einige der geplanten Gebaude im Plangebiet - von
einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet kdnnen
uneingeschrankt AuRenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — - GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster zu Schlafraumen nachts nicht gedffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
muissen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 52 — 58) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

Der nordliche und der sidliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 70 km/h, im Larmpegelbereich 1V. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fur Gebaude, die im Larmpegelbereich IV errichtet werden sollen,
ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Gebaude, welche im Larmpegelbereich | bis I
errichtet werden sollen, sind keine erhohten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie missen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu geniigen. Den
Tabellen kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen werden.

FAZIT — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An einzelnen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, trotz reduzierter Geschwindigkeit auf der Langenargener StraRe auf 70 km/h,
sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT, Uberschritten. Es
kénnen nicht an allen Gebauden AuRRenwohnbereiche uneingeschrankt genutzt werden. An
Fassaden, welche in der NACHT einem L&rmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch
Verkehrs- oder Gewerbeldrm), kbnnen Fenster an SchlafrAumen nachts nicht geéffnet bzw. nicht
zur Beluftung genutzt werden. An den Gebauden selbst, welche im Larmpegelbereich IV errichtet
werden, sind hdhere passive Larmschutzmafinahmen gefordert werden.
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7. 2 RASTERLARMKARTEN UND
IMMISSIONSBELASTUNG
VERKEHRSLARM PROGNOSE 2036
GESCHWINDIGKEIT AUF DER LANGENARGENER
STRASSE REDUZIERT AUF 50 KM/H

= Lageplan Seite 64
= Rasterlarmkarte TAG, EG Seite 65
=  Rasterlarmkarte NACHT, EG Seite 66
=  Rasterlarmkarte TAG, 3. OG Seite 67
=  Rasterlarmkarte NACHT, 3. OG Seite 68
=  Gebaudelarmkarte TAG, Seite 69
=  Gebaudelarmkarte NACHT, Seite 70
=  Pegeltabellen Seite 71
=  AuBenwohnbereich Seite 78
=  Schlafqualitat Seite 79

=  Larmpegelbereiche Seite 80
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
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Gutachten Nr. 2/1/21 71
Hauser Ex 1, Ex 2, Ex 3, Ex 4, Ex 5, H1BK1 und H1BK?2
Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT- LrN AuRenlidrmpegel bereich
EX1 EG [9) 55 45 59,7 46,7 4,7 1,7 13,0 62,7 59,7 63 1
EX1 1.0G (o] 55 45 61,3 48,3 6,3 3,3 13,0 64,3 61,3 64 L]
EX1 EG s 55 45 61,1 49,8 6,1 4,8 11,3 64,1 62,8 64 n
EX1 1.0G S 55 45 62,1 50,8 71 5,8 11,3 65,1 63,8 65 n
EX1 EG W 55 45 58,7 49,9 3,7 4,9 8,8 61,7 62,9 63 L]
EX1 1.0G6 w 55 45 59,3 50,6 43 5,6 8,7 62,3 63,6 64 n
EX1 EG N 55 45 55,5 46,7 0,5 1,7 8,8 58,5 59,7 60 I
EX1 1.0G N 55 45 56,7 47,8 1,7 2,8 8,9 59,7 60,8 61 Il
EX2 EG o 55 45 62,2 48,4 7,2 3,4 13,8 65,2 61,4 65 I
EX2 1.0G o 55 45 62,6 48,9 7,6 3,9 13,7 65,6 61,9 66 v
EX2 EG S 55 45 62,2 49,5 7,2 4,5 12,7 65,2 62,5 65 I
EX2 1.0G S 55 45 62,8 50,6 7,8 5,6 12,2 65,8 63,6 66 v
EX2 EG w 55 45 57,7 48,3 2,7 3,3 9,4 60,7 61,3 61 I
EX2 1.0G w 55 45 59,6 50,2 4,6 5,2 9,4 62,6 63,2 63 I
EX2 EG N 55 45 56,3 45,8 1,3 0,8 10,5 59,3 58,8 59 Il
EX2 1.0G N 55 45 57,7 47,2 2,7 2,2 10,5 60,7 60,2 61 L1l
EX3 EG NO 55 45 56,3 43,6 13 - 12,7 59,3 56,6 59 Il
EX3 1.0G NO 55 45 58,0 45,3 3,0 0,3 12,7 61,0 58,3 61 n
EX3 EG NeJ 55 45 61,2 47,6 6,2 2,6 13,6 64,2 60,6 64 n
EX3 1.0G SO 55 45 61,9 48,4 6,9 3,4 13,5 64,9 61,4 65 n
EX3 EG SW 55 45 56,8 45,6 1,8 0,6 11,2 59,8 58,6 60 Il
EX3 1.0G SW 55 45 58,1 46,9 3,1 19 11,2 61,1 59,9 61 n
EX3 EG NW 55 45 51,2 42,8 - - 8,4 54,2 55,8 56 Il
EX3 1.0G NW 55 45 53,2 44,7 - - 8,5 56,2 57,7 58 Il
EX4 EG NO 55 45 58,6 45,0 3,6 13,6 61,6 58,0 62 n
EX4 1.0G NO 55 45 59,6 46,3 46 1,3 13,3 62,6 59,3 63 I
EX4 EG S0 55 45 62,6 48,9 7,6 3,9 13,7 65,6 61,9 66 v
EX4 1.0G S0 55 45 63,0 49,4 8,0 4,4 13,6 66,0 62,4 66 v
EX4 EG SW 55 45 57,3 44,9 2,3 12,4 60,3 57,9 60 I
EX4 1.0G | Sw 55 45 59,1 47,3 41 23 11,8 62,1 60,3 62 I
EX4 EG NW 55 45 51,5 42,7 8,8 54,5 55,7 56 I
EX4 1.0G NW 55 45 53,1 44,3 --- --- 8,8 56,1 57,2 57 I
EX5 EG o 55 45 46,4 38,0 - - 8,4 49,4 51,0 51 |
EX5 1.0G o 55 45 50,3 42,2 - - 8,1 53,3 55,2 55 |
EX5 EG S 55 45 51,6 43,6 - - 8,0 54,6 56,6 57 Il
EX5 1.0G S 55 45 54,8 46,8 - 1,8 8,0 57,8 59,8 60 Il
EX5 EG w 55 45 55,1 47,1 0,1 2,1 8,0 58,1 60,1 60 Il
EX5 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 4,5 7,9 60,4 62,5 63 mn
EX5 EG N 55 45 51,7 43,8 - - 7,9 54,7 56,8 57 Il
EX5 1.0G N 55 45 53,7 45,7 0,7 8,0 56,7 58,7 59 1
H1BK1 EG [5) 55 45 52,2 39,7 12,5 55,2 52,7 55 1
H1BK1 1.0G (o] 55 45 53,5 41,4 - - 12,1 56,5 54,4 57 1l
H1BK1 2.0G (o] 55 45 54,8 43,1 - - 11,7 57,8 56,1 58 1l
H1BK1 EG S 55 45 51,5 40,8 10,7 54,5 53,8 55 |
H1BK1 1.0G S 55 45 53,1 43,0 - - 10,1 56,1 56,0 56 1l
H1BK1 2.0G S 55 45 54,9 45,1 0,1 9,8 57,9 58,1 58 I
H1BK1 EG w 55 45 52,1 44,0 8,1 55,1 57,0 57 I
H1BK1 1.0G w 55 45 53,0 44,8 8,2 56,0 57,8 58 I
H1BK1 2.0G w 55 45 54,6 46,2 1,2 8,4 57,6 59,2 59 I
H1BK1 EG N 55 45 50,4 42,3 8,1 53,4 55,3 55 |
H1BK1 1.0G N 55 45 52,8 44,7 8,1 55,8 57,7 58 I
H1BK1 2.0G N 55 45 53,9 45,7 --- 0,7 8,2 56,9 58,7 59 I
H1BK2 EG o 55 45 55,0 41,5 - - 13,5 58,0 54,5 58 Il
H1BK2 1.0G o 55 45 56,5 43,2 1,5 - 13,3 59,5 56,2 60 Il
H1BK2 2.0G o 55 45 57,9 44,6 2,9 - 13,3 60,9 57,6 61 I
H1BK2 3.0G o 55 45 58,4 45,5 3,4 0,5 12,9 61,4 58,5 61 I
H1BK2 EG S 55 45 54,6 42,3 - - 12,3 57,6 55,3 58 Il
H1BK2 1.0G S 55 45 56,4 44,2 1,4 - 12,2 59,4 57,2 59 Il
H1BK2 2.0G S 55 45 57,8 45,7 2,8 0,7 12,1 60,8 58,7 61 n
H1BK2 3.0G S 55 45 58,4 46,9 3,4 19 11,5 61,4 59,9 61 I
H1BK2 EG w 55 45 51,1 42,9 - - 8,2 54,1 55,9 56 Il
H1BK2 1.0G w 55 45 52,9 44,7 - - 8,2 55,9 57,7 58 Il
H1BK2 2.0G w 55 45 55,1 47,1 0,1 2,1 8,0 58,1 60,1 60 Il
H1BK2 3.0G w 55 45 56,2 48,2 1,2 3,2 8,0 59,2 61,2 61 n
H1BK2 EG N 55 45 50,3 40,0 - - 10,3 53,3 53,0 53 |
H1BK2 1.0G N 55 45 52,5 42,8 - - 9,7 55,5 55,8 56 Il
H1BK2 2.0G N 55 45 54,7 45,4 - 0,4 9,3 57,7 58,4 58 Il
H1BK2 3.0G N 55 45 54,6 45,7 0,7 8,9 57,6 58,7 59 I
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Hauser H1BK3, H1BK4, H1BK5, H1BK6 und H2BK1
Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
H1BK3 EG o 55 45 58,5 44,8 3,5 - 13,7 61,5 57,8 62 I
H1BK3 1.0G o 55 45 60,3 46,5 53 1,5 13,8 63,3 59,5 63 I
H1BK3 2.0G o 55 45 60,5 46,9 55 1,9 13,6 63,5 59,9 64 I
H1BK3 3.0G o 55 45 60,7 47,3 57 2,3 13,4 63,7 60,3 64 I
H1BK3 EG S 55 45 58,3 46,2 3,3 1,2 12,1 61,3 59,2 61 I
H1BK3 1.0G S 55 45 60,1 48,1 51 3,1 12,0 63,1 61,1 63 I
H1BK3 2.0G S 55 45 60,7 48,9 57 3,9 11,8 63,7 61,9 64 I
H1BK3 3.0G S 55 45 60,9 49,2 59 4,2 11,7 63,9 62,2 64 I
H1BK3 EG w 55 45 53,0 43,8 - - 9,2 56,0 56,8 57 Il
H1BK3 1.0G w 55 45 54,9 45,8 - 0,8 9,1 57,9 58,8 59 Il
H1BK3 2.0G w 55 45 57,4 48,4 2,4 3,4 9,0 60,4 61,4 61 I
H1BK3 3.0G w 55 45 57,5 48,9 2,5 3,9 8,6 60,5 61,9 62 I
H1BK3 EG N 55 45 54,0 43,1 - - 10,9 57,0 56,1 57 Il
H1BK3 1.0G N 55 45 55,2 44,6 0,2 - 10,6 58,2 57,6 58 Il
H1BK3 2.0G N 55 45 56,6 46,3 1,6 1,3 10,3 59,6 59,3 60 Il
H1BK3 3.0G N 55 45 57,3 47,1 2,3 2,1 10,2 60,3 60,1 60 1]
H1BK4 EG o 55 45 51,9 39,5 - - 12,4 54,9 52,5 55 |
H1BK4 1.0G6 o 55 45 53,9 42,1 - -- 11,8 56,9 55,1 57 Il
H1BK4 2.0G o 55 45 56,2 45,3 1,2 0,3 10,9 59,2 58,3 59 Il
H1BK4 EG S 55 45 56,3 47,0 13 2,0 9,3 59,3 60,0 60 Il
H1BK4 1.0G6 S 55 45 57,5 48,3 2,5 3,3 9,2 60,5 61,3 61 n
H1BK4 2.0G S 55 45 58,3 48,8 3,3 3,8 9,5 61,3 61,8 62 n
H1BK4 EG w 55 45 57,9 49,8 2,9 4,8 8,1 60,9 62,8 63 n
H1BK4 1.0G w 55 45 58,5 50,4 3,5 54 8,1 61,5 63,4 63 n
H1BK4 2.0G w 55 45 58,5 50,4 3,5 54 8,1 61,5 63,4 63 n
H1BK4 EG N 55 45 54,0 45,9 - 0,9 8,1 57,0 58,9 59 Il
H1BK4 1.0G N 55 45 54,6 46,4 - 1,4 8,2 57,6 59,4 59 Il
H1BK4 2.0G N 55 45 55,8 47,4 0,8 2,4 8,4 58,8 60,4 60 Il
H1BK5 EG o 55 45 49,5 38,4 11,1 52,5 51,4 53 |
H1BK5 1.0G o 55 45 50,9 40,5 10,4 53,9 53,5 54 |
H1BK5 2.0G o 55 45 53,1 43,3 9,8 56,1 56,3 56 I
H1BK5 EG S 55 45 52,9 44,8 8,1 55,9 57,8 58 I
H1BK5 1.0G S 55 45 54,5 46,5 1,5 8,0 57,5 59,5 60 I
H1BK5 2.0G S 55 45 55,2 47,1 0,2 2,1 8,1 58,2 60,1 60 1
H1BK5 EG w 55 45 56,9 48,8 1,9 3,8 8,1 59,9 61,8 62 n
H1BKS 1.0G w 55 45 57,8 49,8 2,8 4,8 8,0 60,8 62,8 63 I
H1BKS 2.0G w 55 45 58,1 50,1 3,1 5,1 8,0 61,1 63,1 63 I
H1BK5 EG N 55 45 53,2 45,0 8,2 56,2 58,0 58 I
H1BK5 1.0G N 55 45 54,0 45,9 0,9 8,1 57,0 58,9 59 1
H1BK5 2.0G N 55 45 55,2 47,0 0,2 2,0 8,2 58,2 60,0 60 I
H1BK6 EG o 55 45 47,6 38,2 - - 9,4 50,6 51,2 51 |
H1BK6 1.0G o 55 45 49,7 40,7 - - 9,0 52,7 53,7 54 |
H1BK6 2.0G o 55 45 51,5 42,5 - - 9,0 54,5 55,5 56 Il
H1BK6 3.0G o 55 45 53,2 43,9 - - 9,3 56,2 56,9 57 Il
H1BK6 EG S 55 45 50,8 42,5 - - 8,3 53,8 55,5 56 Il
H1BK6 1.0G S 55 45 53,6 45,5 - 0,5 8,1 56,6 58,5 59 Il
H1BK6 2.0G S 55 45 54,9 46,9 - 19 8,0 57,9 59,9 60 Il
H1BK6 3.0G S 55 45 56,2 48,0 1,2 3,0 8,2 59,2 61,0 61 I
H1BK6 EG w 55 45 55,5 47,3 0,5 2,3 8,2 58,5 60,3 60 Il
H1BK6 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 4,5 7,9 60,4 62,5 63 I
H1BK6 2.0G w 55 45 57,6 49,7 2,6 4,7 7,9 60,6 62,7 63 n
H1BK6 3.0G w 55 45 57,7 49,8 2,7 4,8 7,9 60,7 62,8 63 I
H1BK6 EG N 55 45 52,4 44,2 - - 8,2 55,4 57,2 57 Il
H1BK6 1.0G N 55 45 54,0 45,8 - 0,8 8,2 57,0 58,8 59 Il
H1BK6 2.0G N 55 45 54,5 46,3 - 1,3 8,2 57,5 59,3 59 Il
H1BK6 3.0G6 N 55 45 55,0 46,7 1,7 8,3 58,0 59,7 60 I
H2BK1 EG o 55 45 48,1 38,6 - - 9,5 51,1 51,6 52 |
H2BK1 1.0G (o] 55 45 49,8 40,4 - - 9,4 52,8 53,4 53 |
H2BK1 2.0G (o] 55 45 51,7 42,6 - - 9,1 54,7 55,6 56 ]
H2BK1 EG S 55 45 50,1 42,1 8,0 53,1 55,1 55 |
H2BK1 1.0G S 55 45 52,2 44,2 - - 8,0 55,2 57,2 57 1l
H2BK1 2.0G S 55 45 54,0 45,9 - 0,9 8,1 57,0 58,9 59 Il
H2BK1 EG w 55 45 50,2 42,2 8,0 53,2 55,2 55 |
H2BK1 1.0G w 55 45 52,2 44,2 8,0 55,2 57,2 57 I
H2BK1 2.0G w 55 45 54,2 46,1 1,1 8,1 57,2 59,1 59 I
H2BK1 EG N 55 45 49,4 41,3 8,1 52,4 54,3 54 |
H2BK1 1.0G N 55 45 51,2 43,1 8,1 54,2 56,1 56 I
H2BK1 2.0G N 55 45 53,4 45,2 - 0,2 8,2 56,4 58,2 58 Il
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An Tag st INgenieurbiro
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Hauser H2BK2, H2BK3, H2BK4, H2BK5 und H3BK1

Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT, diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT- LrN AuBenldrmpegel bereich

H2BK2 EG o 55 45 48,2 37,7 - - 10,5 51,2 50,7 51 |
H2BK2 1.0G o 55 45 50,1 39,8 - - 10,3 53,1 52,8 53 |
H2BK2 2.0G o 55 45 51,8 42,1 - - 9,7 54,8 55,1 55 |
H2BK2 EG S 55 45 48,6 38,9 - - 9,7 51,6 51,9 52 |
H2BK2 1.0G S 55 45 51,3 42,3 - - 9,0 54,3 55,3 55 |
H2BK2 2.0G S 55 45 54,3 45,6 - 0,6 8,7 57,3 58,6 59 Il
H2BK2 EG w 55 45 50,9 43,0 - - 7,9 53,9 56,0 56 Il
H2BK2 1.0G w 55 45 53,5 45,7 - 0,7 7,8 56,5 58,7 59 Il
H2BK2 2.0G w 55 45 55,3 47,4 0,3 2,4 7,9 58,3 60,4 60 Il
H2BK2 EG N 55 45 49,6 41,7 - - 7,9 52,6 54,7 55 |
H2BK2 1.0G N 55 45 51,5 43,5 - - 8,0 54,5 56,5 57 Il
H2BK2 2.0G N 55 45 53,8 45,7 --- 0,7 8,1 56,8 58,7 59 Il
H2BK3 EG o 55 45 48,6 36,9 - - 11,7 51,6 49,9 52 |
H2BK3 1.0G o 55 45 50,1 38,9 - - 11,2 53,1 51,9 53 |
H2BK3 2.0G o 55 45 52,1 41,7 - - 10,4 55,1 54,7 55 |
H2BK3 EG S 55 45 50,6 41,9 - - 8,7 53,6 54,9 55 |
H2BK3 1.0G S 55 45 52,4 43,8 - - 8,6 55,4 56,8 57 Il
H2BK3 2.0G S 55 45 53,9 45,2 - 0,2 8,7 56,9 58,2 58 Il
H2BK3 EG w 55 45 51,3 43,4 - - 7,9 54,3 56,4 56 Il
H2BK3 1.0G w 55 45 54,9 47,1 - 2,1 7,8 57,9 60,1 60 Il
H2BK3 2.0G w 55 45 56,3 48,3 1,3 3,3 8,0 59,3 61,3 61 n
H2BK3 EG N 55 45 49,6 41,4 - - 8,2 52,6 54,4 54 |
H2BK3 1.0G N 55 45 51,8 43,7 - - 8,1 54,8 56,7 57 Il
H2BK3 2.0G N 55 45 53,8 45,6 0,6 8,2 56,8 58,6 59 I
H2BK4 EG (o] 55 45 46,0 37,5 - - 8,5 49,0 50,5 51 |
H2BK4 1.0G (o] 55 45 48,7 40,3 - - 8,4 51,7 53,3 53 |
H2BK4 2.0G (o] 55 45 51,5 43,0 - - 8,5 54,5 56,0 56 Il
H2BK4 EG S 55 45 52,3 44,4 - - 7,9 55,3 57,4 57 1l
H2BK4 1.0G6 S 55 45 55,3 47,5 0,3 2,5 7,8 58,3 60,5 61 I
H2BK4 2.0G S 55 45 55,9 48,1 0,9 3,1 7,8 58,9 61,1 61 I
H2BK4 EG w 55 45 55,4 47,4 0,4 2,4 8,0 58,4 60,4 60 Il
H2BK4 1.0G6 w 55 45 57,3 49,5 2,3 4,5 7,8 60,3 62,5 63 I
H2BK4 2.0G w 55 45 57,2 49,3 2,2 43 7,9 60,2 62,3 62 1
H2BK4 EG N 55 45 51,6 43,8 - - 7,8 54,6 56,8 57 Il
H2BK4 1.0G6 N 55 45 53,0 45,1 - 0,1 7,9 56,0 58,1 58 ]
H2BK4 2.0G N 55 45 53,8 45,7 - 0,7 8,1 56,8 58,7 59 Il
H2BKS EG 0 55 45 47,0 38,7 8,3 50,0 51,7 52 |
H2BKS 1.0G o 55 45 49,0 40,7 8,3 52,0 53,7 54 |
H2BKS 2.0G o 55 45 51,0 42,6 8,4 54,0 55,6 56 I
H2BKS 3.06 o 55 45 51,9 43,0 8,9 54,9 56,0 56 I
H2BK5 EG S 55 45 51,2 43,4 7,8 54,2 56,4 56 I
H2BK5 1.0G S 55 45 53,3 45,4 0,4 7,9 56,3 58,4 58 I
H2BKS 2.0G s 55 45 55,2 47,2 0,2 2,2 8,0 58,2 60,2 60 I
H2BK5 3.0G S 55 45 55,6 47,5 0,6 2,5 8,1 58,6 60,5 61 n
H2BK5 EG w 55 45 56,1 48,2 1,1 3,2 7,9 59,1 61,2 61 n
H2BK5 1.0G w 55 45 57,4 49,5 2,4 45 7,9 60,4 62,5 63 n
H2BKS 2.0G w 55 45 57,0 49,1 2,0 4,1 7,9 60,0 62,1 62 I
H2BKS 3.06 w 55 45 57,0 49,0 2,0 4,0 8,0 60,0 62,0 62 I
H2BK5 EG N 55 45 52,4 44,5 7,9 55,4 57,5 58 I
H2BK5 1.0G N 55 45 53,0 45,1 0,1 7,9 56,0 58,1 58 I
H2BK5 2.0G N 55 45 53,7 45,6 0,6 8,1 56,7 58,6 59 I
H2BK5 3.0G N 55 45 54,6 46,3 --- 1,3 8,3 57,6 59,3 59 I
H3BK1 EG o 55 45 50,5 41,6 - - 8,9 53,5 54,6 55 |
H3BK1 1.0G o 55 45 51,5 42,7 - - 8,8 54,5 55,7 56 Il
H3BK1 2.0G o 55 45 52,9 44,2 - - 8,7 55,9 57,2 57 ]
H3BK1 EG S 55 45 47,2 38,9 - - 8,3 50,2 51,9 52 |
H3BK1 1.0G S 55 45 49,3 41,2 - - 8,1 52,3 54,2 54 |
H3BK1 2.0G S 55 45 52,5 44,4 - - 8,1 55,5 57,4 57 Il
H3BK1 EG w 55 45 52,5 44,3 - - 8,2 55,5 57,3 57 ]
H3BK1 1.0G w 55 45 54,0 45,9 - 0,9 8,1 57,0 58,9 59 Il
H3BK1 2.0G w 55 45 55,9 47,8 0,9 2,8 8,1 58,9 60,8 61 I
H3BK1 EG N 55 45 52,4 44,0 - - 8,4 55,4 57,0 57 Il
H3BK1 1.0G N 55 45 53,9 45,4 - 0,4 8,5 56,9 58,4 58 Il
H3BK1 2.0G N 55 45 55,9 47,5 0,9 2,5 8,4 58,9 60,5 61 n
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Hauser H3BK2, H3BK3, H3BK4, H3BK5 und ZWBK1
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H3BK2 EG o 55 45 48,7 39,4 - - 9,3 51,7 52,4 52 |
H3BK2 1.0G o 55 45 49,8 40,6 - - 9,2 52,8 53,6 54 |
H3BK2 2.0G o 55 45 51,1 42,1 - - 9,0 54,1 55,1 55 |
H3BK2 3.0G o 55 45 52,9 44,0 - - 8,9 55,9 57,0 57 Il
H3BK2 EG S 55 45 50,3 42,2 - - 8,1 53,3 55,2 55 |
H3BK2 1.0G S 55 45 51,5 43,4 - - 8,1 54,5 56,4 56 Il
H3BK2 2.0G S 55 45 53,0 44,8 - - 8,2 56,0 57,8 58 Il
H3BK2 3.0G S 55 45 54,5 46,2 - 1,2 8,3 57,5 59,2 59 Il
H3BK2 EG w 55 45 51,0 42,9 - - 8,1 54,0 55,9 56 Il
H3BK2 1.0G w 55 45 52,7 44,6 - - 8,1 55,7 57,6 58 Il
H3BK2 2.0G w 55 45 55,1 47,1 0,1 2,1 8,0 58,1 60,1 60 Il
H3BK2 3.0G w 55 45 56,1 48,1 11 3,1 8,0 59,1 61,1 61 I
H3BK2 EG N 55 45 49,0 41,0 - - 8,0 52,0 54,0 54 |
H3BK2 1.0G N 55 45 50,9 42,9 - - 8,0 53,9 55,9 56 ]
H3BK2 2.0G N 55 45 52,8 44,7 - - 8,1 55,8 57,7 58 Il
H3BK2 3.0G N 55 45 55,3 47,0 0,3 2,0 8,3 58,3 60,0 60 1l
H3BK3 EG o 55 45 49,5 41,3 - - 8,2 52,5 54,3 54 |
H3BK3 1.0G6 o 55 45 50,9 42,7 - - 8,2 53,9 55,7 56 Il
H3BK3 2.0G o 55 45 53,0 44,8 - - 8,2 56,0 57,8 58 Il
H3BK3 EG S 55 45 52,1 44,2 - - 7,9 55,1 57,2 57 1l
H3BK3 1.0G6 S 55 45 53,8 46,0 - 1,0 7,8 56,8 59,0 59 Il
H3BK3 2.0G S 55 45 54,6 46,7 - 1,7 7,9 57,6 59,7 60 Il
H3BK3 EG w 55 45 56,3 48,3 1,3 3,3 8,0 59,3 61,3 61 n
H3BK3 1.0G6 w 55 45 56,9 49,0 19 4,0 7,9 59,9 62,0 62 I
H3BK3 2.0G w 55 45 57,1 49,1 2,1 4,1 8,0 60,1 62,1 62 n
H3BK3 EG N 55 45 52,9 44,8 - - 8,1 55,9 57,8 58 Il
H3BK3 1.0G6 N 55 45 53,6 45,5 - 0,5 8,1 56,6 58,5 59 Il
H3BK3 2.0G N 55 45 55,0 46,8 - 1,8 8,2 58,0 59,8 60 Il
H3BK4 EG ) 55 45 49,2 40,8 8,4 52,2 53,8 54 |
H3BK4 1.0G o 55 45 50,9 42,6 8,3 53,9 55,6 56 I
H3BK4 2.0G o 55 45 53,1 44,7 8,4 56,1 57,7 58 I
H3BK4 EG s 55 45 52,2 44,3 7,9 55,2 57,3 57 I
H3BK4 1.0G s 55 45 53,9 46,1 1,1 7,8 56,9 59,1 59 I
H3BK4 2.0G s 55 45 55,4 47,5 0,4 2,5 7,9 58,4 60,5 61 Il
H3BK4 EG w 55 45 56,2 48,1 1,2 3,1 8,1 59,2 61,1 61 I
H3BK4 1.0G w 55 45 56,7 48,7 1,7 3,7 8,0 59,7 61,7 62 mn
H3BK4 2.0G w 55 45 57,0 49,0 2,0 4,0 8,0 60,0 62,0 62 mn
H3BK4 EG N 55 45 52,0 44,0 8,0 55,0 57,0 57 I
H3BK4 1.0G N 55 45 53,0 44,9 8,1 56,0 57,9 58 I
H3BK4 2.0G N 55 45 54,1 46,0 - 1,0 8,1 57,1 59,0 59 Il
H3BK5 EG o 55 45 53,1 44,5 - - 8,6 56,1 57,5 58 Il
H3BK5 1.0G o 55 45 53,9 45,3 - 0,3 8,6 56,9 58,3 58 Il
H3BK5 2.0G o 55 45 55,1 46,5 0,1 1,5 8,6 58,1 59,5 60 Il
H3BK5 3.0G o 55 45 55,5 46,9 0,5 19 8,6 58,5 59,9 60 Il
H3BK5 EG S 55 45 51,6 43,7 - - 7,9 54,6 56,7 57 Il
H3BK5 1.0G S 55 45 52,5 44,7 - - 7,8 55,5 57,7 58 Il
H3BK5 2.0G S 55 45 54,7 46,8 - 1,8 7,9 57,7 59,8 60 Il
H3BK5 3.0G S 55 45 55,4 47,5 0,4 2,5 7,9 58,4 60,5 61 n
H3BK5 EG w 55 45 56,8 48,7 1,8 3,7 8,1 59,8 61,7 62 n
H3BK5 1.0G w 55 45 57,1 49,0 2,1 4,0 8,1 60,1 62,0 62 n
H3BK5 2.0G w 55 45 57,3 49,2 2,3 4,2 8,1 60,3 62,2 62 I
H3BK5 3.0G w 55 45 57,5 49,4 2,5 4,4 8,1 60,5 62,4 62 n
H3BK5 EG N 55 45 56,6 48,1 1,6 3,1 8,5 59,6 61,1 61 n
H3BK5 1.0G N 55 45 57,1 48,6 2,1 3,6 8,5 60,1 61,6 62 n
H3BK5 2.0G N 55 45 57,6 49,1 2,6 4,1 8,5 60,6 62,1 62 mn
H3BKS 3.06 N 55 45 58,1 49,6 3,1 4,6 8,5 61,1 62,6 63 I
ZWBK1 EG NO 55 45 38,9 30,3 8,6 41,9 43,3 43 |
ZWBK1 1.0G NO 55 45 40,4 31,7 8,7 43,4 44,7 45 |
ZWBK1 2.0G NO 55 45 42,7 33,9 8,8 45,7 46,9 47 |
ZWBK1 3.0G6 NO 55 45 57,5 48,8 2,5 3,8 8,7 60,5 61,8 62 n
ZWBK1 EG e} 55 45 48,9 40,2 8,7 51,9 53,2 53 |
ZWBK1 1.0G SO 55 45 51,2 42,7 - - 8,5 54,2 55,7 56 1l
ZWBK1 2.0G e} 55 45 53,1 44,7 8,4 56,1 57,7 58 I
ZWBK1 3.0G6 e} 55 45 53,3 44,7 8,6 56,3 57,7 58 I
ZWBK1 EG SW 55 45 55,5 47,1 0,5 2,1 8,4 58,5 60,1 60 I
ZWBK1 1.0G SW 55 45 56,3 48,0 1,3 3,0 8,3 59,3 61,0 61 n
ZWBK1 2.0G SW 55 45 57,1 48,7 2,1 3,7 8,4 60,1 61,7 62 n
ZWBK1 3.0G6 SW 55 45 56,7 48,3 1,7 3,3 8,4 59,7 61,3 61 n
ZWBK1 EG NW 55 45 57,8 49,3 2,8 43 8,5 60,8 62,3 62 n
ZWBK1 1.0G NW 55 45 58,5 49,9 3,5 4,9 8,6 61,5 62,9 63 n
ZWBK1 2.0G NW 55 45 59,1 50,6 4,1 5,6 8,5 62,1 63,6 64 n
ZWBK1 3.0G NW 55 45 59,8 51,2 4,8 6,2 8,6 62,8 64,2 64 11}
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ZWBK2 EG NO 55 45 55,9 47,2 0,9 2,2 8,7 58,9 60,2 60 Il
ZWBK2 1.0G NO 55 45 56,6 47,8 1,6 2,8 8,8 59,6 60,8 61 I
ZWBK2 2.0G NO 55 45 57,4 48,7 2,4 3,7 8,7 60,4 61,7 62 I
ZWBK2 EG NeJ 55 45 48,2 39,2 - - 9,0 51,2 52,2 52 |
ZWBK2 1.0G NeJ 55 45 50,4 41,7 - - 8,7 53,4 54,7 55 |
ZWBK2 2.0G S0 55 45 52,6 44,0 8,6 55,6 57,0 57 I
ZWBK2 EG NW 55 45 58,3 49,7 33 4,7 8,6 61,3 62,7 63 I
ZWBK2 1.06 | NW 55 45 59,0 50,4 4,0 5,4 8,6 62,0 63,4 63 I
ZWBK2 2.0G NW 55 45 59,8 51,2 4,8 6,2 8,6 62,8 64,2 64 11}
ZWBK3 EG NO 55 45 52,6 43,8 - - 8,8 55,6 56,8 57 Il
ZWBK3 1.0G NO 55 45 53,7 44,9 - - 8,8 56,7 57,9 58 Il
ZWBK3 2.0G NO 55 45 54,4 45,5 - 0,5 8,9 57,4 58,5 59 Il
ZWBK3 EG NeJ 55 45 48,9 40,3 - - 8,6 51,9 53,3 53 |
ZWBK3 1.0G NeJ 55 45 50,3 41,7 - - 8,6 53,3 54,7 55 |
ZWBK3 2.0G NeJ 55 45 52,0 43,3 - - 8,7 55,0 56,3 56 Il
ZWBK3 EG SwW 55 45 49,1 40,5 - - 8,6 52,1 53,5 54 |
ZWBK3 1.0G SwW 55 45 51,3 42,8 - - 8,5 54,3 55,8 56 Il
ZWBK3 2.0G SwW 55 45 53,1 44,5 - - 8,6 56,1 57,5 58 Il
ZWBK3 EG NW 55 45 52,9 44,4 - - 8,5 55,9 57,4 57 Il
ZWBK3 1.0G NW 55 45 53,8 45,3 - 0,3 8,5 56,8 58,3 58 Il
ZWBK3 2.0G NW 55 45 54,6 46,1 — 1,1 8,5 57,6 59,1 59 1]
ZWBK4 EG NO 55 45 50,5 41,4 - - 9,1 53,5 54,4 54 |
ZWBK4 1.0G NO 55 45 51,8 42,7 - - 9,1 54,8 55,7 56 Il
ZWBK4 2.0G NO 55 45 53,2 44,0 - - 9,2 56,2 57,0 57 Il
ZWBK4 EG NeJ 55 45 48,7 40,1 - - 8,6 51,7 53,1 53 |
ZWBK4 1.0G NeJ 55 45 50,4 41,7 - - 8,7 53,4 54,7 55 |
ZWBK4 2.0G NeJ 55 45 52,7 43,8 - - 8,9 55,7 56,8 57 Il
ZWBK4 EG SW 55 45 50,2 41,6 - - 8,6 53,2 54,6 55 |
ZWBK4 1.0G SW 55 45 51,7 43,2 - - 8,5 54,7 56,2 56 Il
ZWBK4 2.0G SW 55 45 53,3 44,7 - - 8,6 56,3 57,7 58 Il
ZWBK4 EG NW 55 45 50,4 41,9 - - 8,5 53,4 54,9 55 |
ZWBK4 1.0G NW 55 45 52,2 43,7 - - 8,5 55,2 56,7 57 Il
ZWBK4 2.06 | NW 55 45 54,0 45,4 0,4 8,6 57,0 58,4 58 I
ZWBKS EG NO 55 45 49,4 38,9 - - 10,5 52,4 51,9 52 |
ZWBKS5 1.0G6 NO 55 45 51,3 41,2 - - 10,1 54,3 54,2 54 |
ZWBKS5 2.0G NO 55 45 53,1 43,2 - - 9,9 56,1 56,2 56 Il
ZWBKS5 EG NeJ 55 45 51,1 41,6 - - 9,5 54,1 54,6 55 |
ZWBKS5 1.0G6 NeJ 55 45 52,1 42,6 - - 9,5 55,1 55,6 56 ]
ZWBKS5 2.0G NeJ 55 45 53,7 44,1 - - 9,6 56,7 57,1 57 ]
ZWBKS EG SwW 55 45 51,4 42,3 - - 9,1 54,4 55,3 55 |
ZWBKS5 1.0G6 SW 55 45 52,7 43,7 - - 9,0 55,7 56,7 57 Il
ZWBKS5 2.0G SW 55 45 54,1 45,0 - - 9,1 57,1 58,0 58 Il
ZWBK5 EG NW 55 45 49,5 41,1 8,4 52,5 54,1 54 |
ZWBKS5 1.0G6 NW 55 45 51,3 42,8 - - 8,5 54,3 55,8 56 Il
ZWBK5 2.0G NW 55 45 53,2 44,7 - - 8,5 56,2 57,7 58 Il
ZWBK6 EG NO 55 45 53,3 41,1 12,2 56,3 54,1 56 I
ZWBK6 1.0G NO 55 45 55,2 43,0 0,2 12,2 58,2 56,0 58 1
ZWBK6 2.0G NO 55 45 56,5 44,3 1,5 12,2 59,5 57,3 60 I
ZWBK6 EG e} 55 45 59,4 45,9 4.4 0,9 13,5 62,4 58,9 62 n
ZWBK6 1.0G S0 55 45 60,6 47,2 56 2,2 13,4 63,6 60,2 64 I
ZWBK6 2.0G e} 55 45 61,1 47,8 6,1 2,8 13,3 64,1 60,8 64 n
ZWBK6 EG SW 55 45 54,2 43,9 10,3 57,2 56,9 57 I
ZWBK6 1.0G SW 55 45 55,5 45,0 0,5 10,5 58,5 58,0 59 I
ZWBK6 2.0G SW 55 45 56,5 45,9 1,5 0,9 10,6 59,5 58,9 60 I
ZWBK6 EG NW 55 45 50,5 41,7 8,8 53,5 54,7 55 |
ZWBK6 1.0G NW 55 45 52,0 43,2 8,8 55,0 56,2 56 I
ZWBK6 2.0G NW 55 45 53,7 44,8 --- --- 8,9 56,7 57,8 58 Il
ZWBK7 EG NO 55 45 59,3 46,8 4,3 1,8 12,5 62,3 59,8 62 I
ZWBK7 1.0G NO 55 45 59,9 47,1 4,9 2,1 12,8 62,9 60,1 63 I
ZWBK7 2.0G NO 55 45 60,1 47,3 51 2,3 12,8 63,1 60,3 63 mn
ZWBK7 EG NeJ 55 45 62,3 48,6 7,3 3,6 13,7 65,3 61,6 65 mn
ZWBK7 1.0G S0 55 45 62,7 49,1 7,7 41 13,6 65,7 62,1 66 v
ZWBK7 2.0G S0 55 45 62,6 49,1 7,6 41 13,5 65,6 62,1 66 v
ZWBK7 EG SW 55 45 56,3 44,1 1,3 12,2 59,3 57,1 59 I
ZWBK7 1.0G | Sw 55 45 58,3 46,4 33 1,4 11,9 61,3 59,4 61 I
ZWBK7 2,06 | sw 55 45 58,4 47,1 3,4 2,1 11,3 61,4 60,1 61 I
ZWBK7 EG NW 55 45 51,3 41,7 9,6 54,3 54,7 55 |
ZWBK7 1.06 | NW 55 45 52,6 43,1 9,5 55,6 56,1 56 I
ZWBK7 2.0G NW 55 45 54,5 45,2 --- 0,2 9,3 57,5 58,2 58 I
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Hauser ZWBK8 E+2, ZWBK8 E+3, ZWBK9 E+2, ZWBK9 E+3, ZWBK10 E+2 und
ZWBK10 E+3

Haus SwW HR ow,T OW,N LT LrN LrT, diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK8 E+2 EG NeJ 55 45 53,1 42,1 - - 11,0 56,1 55,1 56 Il
ZWBK8 E+2 1.0G NeJ 55 45 54,3 43,6 - - 10,7 57,3 56,6 57 Il
ZWBK8 E+2 2.0G NeJ 55 45 55,3 44,6 0,3 - 10,7 58,3 57,6 58 Il
ZWBK8 E+2 EG Sw 55 45 53,7 44,7 - - 9,0 56,7 57,7 58 Il
ZWBK8 E+2 1.0G SwW 55 45 55,1 46,3 0,1 1,3 8,8 58,1 59,3 59 Il
ZWBK8 E+2 2.0G Sw 55 45 55,7 46,8 0,7 1,8 8,9 58,7 59,8 60 Il
ZWBK8 E+2 EG NW 55 45 48,8 40,5 - - 8,3 51,8 53,5 54 |
ZWBK8 E+2 1.0G NW 55 45 51,2 43,0 - - 8,2 54,2 56,0 56 Il
ZWBKS8 E+2 2.0G NW 55 45 52,9 44,6 --- - 8,3 55,9 57,6 58 Il
ZWBKS8 E+3 EG NO 55 45 54,0 44,4 - - 9,6 57,0 57,4 57 Il
ZWBKS8 E+3 1.0G NO 55 45 54,6 44,7 - - 9,9 57,6 57,7 58 Il
ZWBKS8 E+3 2.0G NO 55 45 55,5 45,1 0,5 0,1 10,4 58,5 58,1 58 Il
ZWBKS8 E+3 3.0G NO 55 45 56,3 45,5 1,3 0,5 10,8 59,3 58,5 59 Il
ZWBKS8 E+3 EG NeJ 55 45 53,0 42,5 - - 10,5 56,0 55,5 56 Il
ZWBKS8 E+3 1.0G NeJ 55 45 54,5 44,0 - - 10,5 57,5 57,0 58 Il
ZWBKS8 E+3 2.0G SO 55 45 55,7 44,9 0,7 - 10,8 58,7 57,9 59 Il
ZWBKS8 E+3 3.0G SO 55 45 56,4 45,1 1,4 0,1 11,3 59,4 58,1 59 Il
ZWBKS8 E+3 EG SW 55 45 36,0 26,2 - - 9,8 39,0 39,2 39 |
ZWBKS8 E+3 1.0G SW 55 45 38,4 28,7 - - 9,7 41,4 41,7 42 |
ZWBKS8 E+3 2.0G SwW 55 45 48,1 38,9 - - 9,2 51,1 51,9 52 |
ZWBKS8 E+3 3.0G SwW 55 45 55,2 46,0 0,2 1,0 9,2 58,2 59,0 59 Il
ZWBKS8 E+3 EG NW 55 45 48,9 40,0 - - 8,9 51,9 53,0 53 |
ZWBKS8 E+3 1.0G NW 55 45 50,5 41,7 - - 8,8 53,5 54,7 55 |
ZWBKS8 E+3 2.0G NW 55 45 52,5 44,0 - - 8,5 55,5 57,0 57 Il
ZWBKS E+3 3.0G NW 55 45 53,5 45,0 8,5 56,5 58,0 58 I
ZWBK9 E+2 EG SO 55 45 50,1 41,7 - - 8,4 53,1 54,7 55 |
ZWBK9 E+2 1.0G SO 55 45 51,7 43,3 - - 8,4 54,7 56,3 56 1l
ZWBK9 E+2 2.0G SO 55 45 53,0 44,5 - - 8,5 56,0 57,5 58 1l
ZWBK9 E+2 EG SwW 55 45 52,5 43,8 - - 8,7 55,5 56,8 57 1l
ZWBK9 E+2 1.0G SW 55 45 54,2 45,8 0,8 8,4 57,2 58,8 59 I
ZWBK9 E+2 2.0G SW 55 45 55,0 46,6 1,6 8,4 58,0 59,6 60 I
ZWBK9 E+2 EG NW 55 45 48,8 40,6 - - 8,2 51,8 53,6 54 |
ZWBK9 E+2 1.0G NW 55 45 50,8 42,7 - - 8,1 53,8 55,7 56 1l
ZWBK9 E+2 2.0G NW 55 45 53,0 44,8 - - 8,2 56,0 57,8 58 Il
ZWBK9 E+3 EG NO 55 45 52,1 43,1 9,0 55,1 56,1 56 Il
ZWBK9 E+3 1.0G NO 55 45 52,5 433 9,2 55,5 56,3 56 I
ZWBK9 E+3 2.0G NO 55 45 53,3 44,0 9,3 56,3 57,0 57 I
ZWBK9 E+3 3.06 NO 55 45 54,3 44,8 9,5 57,3 57,8 58 I
ZWBK9 E+3 EG S0 55 45 50,0 41,2 8,8 53,0 54,2 54 I
ZWBK9 E+3 1.0G S0 55 45 51,6 42,8 8,38 54,6 55,8 56 Il
ZWBK9 E+3 2.0G S0 55 45 53,4 44,4 9,0 56,4 57,4 57 I
ZWBK9 E+3 3.06 S0 55 45 53,9 44,3 9,6 56,9 57,3 57 I
ZWBK9 E+3 EG SW 55 45 35,9 26,8 9,1 38,9 39,8 40 I
ZWBK9 E+3 1.0G Sw 55 45 38,4 29,3 - - 9,1 41,4 42,3 42 |
ZWBK9 E+3 2.0G Sw 55 45 49,9 41,5 - - 8,4 52,9 54,5 55 |
ZWBK9 E+3 3.0G Sw 55 45 54,2 45,8 - 0,8 8,4 57,2 58,8 59 Il
ZWBK9 E+3 EG NW 55 45 48,9 40,6 - - 8,3 51,9 53,6 54 |
ZWBK9 E+3 1.0G NW 55 45 50,4 42,0 - - 8,4 53,4 55,0 55 |
ZWBK9 E+3 2.06 | NW 55 45 52,5 44,4 8,1 55,5 57,4 57 I
ZWBK9 E+3 3.0G NW 55 45 53,6 45,3 --- 0,3 8,3 56,6 58,3 58 I
ZWBK10 E+2 EG NeJ 55 45 49,5 41,3 - - 8,2 52,5 54,3 54 |
ZWBK10 E+2 1.0G NeJ 55 45 51,6 43,5 - - 8,1 54,6 56,5 57 Il
ZWBK10 E+2 2.0G NeJ 55 45 52,9 44,7 - - 8,2 55,9 57,7 58 Il
ZWBK10 E+2 EG SwW 55 45 52,2 43,7 - - 8,5 55,2 56,7 57 Il
ZWBK10 E+2 1.0G SwW 55 45 53,8 45,5 - 0,5 8,3 56,8 58,5 59 Il
ZWBK10 E+2 2.0G SW 55 45 54,8 46,5 - 1,5 8,3 57,8 59,5 60 Il
ZWBK10 E+2 EG NW 55 45 48,9 40,7 - - 8,2 51,9 53,7 54 |
ZWBK10E+2 | 1.0G NW 55 45 50,9 42,6 8,3 53,9 55,6 56 I
ZWBK10 E+2 2.0G NW 55 45 53,4 45,1 - 0,1 8,3 56,4 58,1 58 ]
ZWBK10 E+3 EG NO 55 45 51,5 42,9 - - 8,6 54,5 55,9 56 Il
ZWBK10 E+3 1.0G6 NO 55 45 51,8 43,1 - - 8,7 54,8 56,1 56 ]
ZWBK10 E+3 2.0G6 NO 55 45 52,7 43,9 - - 8,8 55,7 56,9 57 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NO 55 45 53,7 44,6 - - 9,1 56,7 57,6 58 Il
ZWBK10 E+3 EG NeJ 55 45 48,9 40,6 - - 8,3 51,9 53,6 54 |
ZWBK10 E+3 1.0G6 NeJ 55 45 50,9 42,6 - - 8,3 53,9 55,6 56 Il
ZWBK10 E+3 2.0G NeJ 55 45 53,0 44,6 - - 8,4 56,0 57,6 58 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NeJ 55 45 53,0 44,1 - - 8,9 56,0 57,1 57 Il
ZWBK10 E+3 EG SW 55 45 36,2 27,4 - - 8,8 39,2 40,4 40 |
ZWBK10E+3 | 1.0G SW 55 45 38,4 29,7 8,7 41,4 42,7 43 |
ZWBK10 E+3 2.0G SW 55 45 54,0 45,9 - 0,9 8,1 57,0 58,9 59 Il
ZWBK10 E+3 3.0G SW 55 45 54,4 46,2 - 1,2 8,2 57,4 59,2 59 Il
ZWBK10 E+3 EG NW 55 45 48,9 40,5 - - 8,4 51,9 53,5 54 |
ZWBK10 E+3 1.0G6 NW 55 45 50,8 42,4 - - 8,4 53,8 55,4 55 |
ZWBK10 E+3 2.0G NW 55 45 52,5 44,3 - - 8,2 55,5 57,3 57 Il
ZWBK10 E+3 3.0G NW 55 45 54,0 45,7 - 0,7 8,3 57,0 58,7 59 Il
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Hauser ZWBK11 E+2, ZWBK11 E+3 und ZWBK12
Haus SW HR ow,T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff Differnez LrT+3dB LrN+13dB maRgeblicher Larmpegel-
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB LrT-LrN AuBenldrmpegel bereich
ZWBK11 E+2 EG NeJ 55 45 48,9 40,6 - - 8,3 51,9 53,6 54 |
ZWBK11E+2 | 1.0G S0 55 45 51,1 42,9 8,2 54,1 55,9 56 I
ZWBK11E+2 | 2.0G S0 55 45 52,6 44,4 8,2 55,6 57,4 57 I
ZWBK11 E+2 EG SW 55 45 50,6 41,9 8,7 53,6 54,9 55 I
ZWBK11E+2 | 1.0G6 | sw 55 45 52,8 44,3 8,5 55,8 57,3 57 I
ZWBK11E+2 | 2.0G6 | sw 55 45 54,5 46,2 1,2 8,3 57,5 59,2 59 It
ZWBK11 E+2 EG NW 55 45 52,5 43,9 8,6 55,5 56,9 57 I
ZWBK11E+2 | 1.0G NW 55 45 53,3 44,8 8,5 56,3 57,8 58 I
ZWBK11 E+2 2.0G NW 55 45 54,7 46,4 --- 1,4 8,3 57,7 59,4 59 I
ZWBK11 E+3 EG NO 55 45 48,8 40,0 - - 8,8 51,8 53,0 53 |
ZWBK11 E+3 1.0G NO 55 45 49,8 40,9 - - 8,9 52,8 53,9 54 |
ZWBK11 E+3 2.0G NO 55 45 51,5 42,6 - - 8,9 54,5 55,6 56 Il
ZWBK11 E+3 3.0G NO 55 45 53,4 44,5 - - 8,9 56,4 57,5 58 Il
ZWBK11 E+3 EG NeJ 55 45 48,3 40,1 - - 8,2 51,3 53,1 53 |
ZWBK11 E+3 1.0G NeJ 55 45 50,5 42,3 - - 8,2 53,5 55,3 55 |
ZWBK11 E+3 2.0G NeJ 55 45 52,6 44,3 - - 8,3 55,6 57,3 57 Il
ZWBK11 E+3 3.0G NeJ 55 45 52,8 44,1 - - 8,7 55,8 57,1 57 Il
ZWBK11 E+3 EG Sw 55 45 36,8 28,0 - - 8,8 39,8 41,0 41 |
ZWBK11 E+3 1.0G Sw 55 45 39,2 30,7 - - 8,5 42,2 43,7 44 |
ZWBK11 E+3 2.0G Sw 55 45 54,3 46,2 - 1,2 8,1 57,3 59,2 59 Il
ZWBK11 E+3 3.0G Sw 55 45 54,7 46,5 - 1,5 8,2 57,7 59,5 60 Il
ZWBK11 E+3 EG NW 55 45 48,9 40,4 - - 8,5 51,9 53,4 53 |
ZWBK11E+3 | 1.0G6 | Nw 55 45 50,8 42,4 8,4 53,8 55,4 55 I
ZWBK11E+3 | 2.0G NW 55 45 53,3 45,0 8,3 56,3 58,0 58 I
ZWBK11 E+3 3.0G NW 55 45 55,2 46,9 0,2 19 8,3 58,2 59,9 60 I
ZWKB12 EG NO 55 45 48,6 39,7 - - 8,9 51,6 52,7 53 |
ZWKB12 1.0G NO 55 45 49,5 40,6 - - 8,9 52,5 53,6 54 |
ZWKB12 2.0G NO 55 45 51,3 42,4 - - 8,9 54,3 55,4 55 |
ZWKB12 EG NeJ 55 45 46,9 38,6 - - 8,3 49,9 51,6 52 |
ZWKB12 1.0G NeJ 55 45 49,8 41,6 - - 8,2 52,8 54,6 55 |
ZWKB12 2.0G NeJ 55 45 53,4 45,2 - 0,2 8,2 56,4 58,2 58 Il
ZWKB12 EG SwW 55 45 53,4 45,0 - - 8,4 56,4 58,0 58 Il
ZWKB12 1.0G SwW 55 45 54,2 45,9 - 0,9 8,3 57,2 58,9 59 Il
ZWKB12 2.0G Sw 55 45 55,6 47,4 0,6 2,4 8,2 58,6 60,4 60 Il
ZWKB12 EG NW 55 45 54,8 46,3 - 1,3 8,5 57,8 59,3 59 Il
ZWKB12 1.0G NW 55 45 55,0 46,5 - 1,5 8,5 58,0 59,5 60 Il
ZWKB12 2.0G NW 55 45 55,8 47,3 0,8 2,3 8,5 58,8 60,3 60 I

BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

In der dazugehdrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fir den Verkehrslarm Ubersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestelit.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne Larmschutzmal3nahmen ist in diesem Bereich nicht moéglich.

Hier bleibt den kommunalen Gremien die Méglichkeit der Abwagung.
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BEURTEILUNG AUSSENWOHNBEREICH — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT
AUF 50 KM/H

Rechengrundiage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung geman Planvorgabe und eigene Annahmen.

009ers
00BERS

Planung gemaf TAG

Verkehrslarm Planvorgabe + Annahmen

5279601 527960

Beurteilungsgrundlage
DIN 18 005 Verkehr

Aulenwohnbereich
62 dB(A)
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T-34 AuRenldrmpegel, Prognose Verkehr 2036 Langenargenerstr. 50 Km/h 3 OG, Stand: 17.02.2021
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An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kénnen
AuRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einige der geplanten Gebaude im Plangebiet - von
einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet kdnnen
uneingeschrankt AuRenwohnbereiche eingerichtet werden.
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BEURTEILUNG SCHLAFQUALITAT — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF
50 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster nachts nicht gedffnet bzw. nicht zur BelUftung genutzt werden. Sie muissen mit
Luftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.

Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 71 — 77) zu entnehmen.




PARTNER

Ingenieurbiiro

An Tag Blatt
Gutachten Nr. 2/1/21 80

BEURTEILUNG LARMPEGELBEREICHE - GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT
AUF 50 KM/H

Der nordliche und der sldliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 50 km/h, im Larmpegelbereich 1V. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fur Gebaude, die im Larmpegelbereich 1V errichtet werden sollen,
ist héherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Geb&ude, welche im Larmpegelbereich | bis 1lI
errichtet werden sollen, sind keine erhohten Larmschutzmal3nahmen zu fordern — sie mussen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu genligen. Den
Tabellen (auf den Seiten 71 — 77) kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen
werden.

V' Orientierungswert
WA: 45 dB(A)

Z N Orientierungswert
WA: 55 dB(A)
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T-35 Larmpegelbereiche , GKL(35,1) + 3;, Stand: 08.03.2021 N-35 Larmpegelbereiche , GKL(35,2) + 13;, Stand: 08.03.2021

Zur Beurteilung der Larmpegelbereiche verweisen wir auf die dazugehoérende Ergebnistabelle. Die
obigen Grafiken sind im vorliegenden Fall nicht aussagekréftig. Sie zeigen den hdchsten Pegel
dem die Fassaden am TAG bzw. in der NACHT ausgesetzt sind. Da die nach DIN 4109 geforderte
Differenz zwischen TAG und NACHT nicht durchgdngig > 10 dB betragt, kann weder der TAG
noch die NACHT *“allein stehend® herangezogen werden. Die Auswertung kann deshalb nicht Uber
die Grafik sondern nur Uber eine Tabelle erfolgen.
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BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

In der dazugehdrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fur den Verkehrslarm Ubersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
Beurteilungszeitrdumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne LarmschutzmalRnahmen ist in diesem Bereich nicht mdéglich.
Hier bleibt den kommunalen Gremien die Méglichkeit der Abwagung.

AUSSENWOHNBEREICHE — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kénnen
AulRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einige der geplanten Gebaude im Plangebiet - von
einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet kénnen
uneingeschrankt Auenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An Wohngeb&duden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster an Schlafraumen nachts nicht geoffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
muissen mit Liftungselementen ausgeriistet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.

LARMPEGELBEREICHE — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

Der nordliche und der sidliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 50 km/h, im Larmpegelbereich 1V. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fur Gebaude, die im Larmpegelbereich IV errichtet werden sollen,
ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Gebaude, welche im Larmpegelbereich | bis I
errichtet werden sollen, sind keine erhdhten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie miissen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu geniigen. Den
Tabellen kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen werden.

FAZIT — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An einzelnen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, trotz reduzierter Geschwindigkeit auf der Langenargener Straf3e auf 50 km/h
sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT, Uberschritten. Es
kénnen nicht an allen Geb&uden AufRRenwohnbereiche uneingeschrankt genutzt werden. An
Fassaden, welche in der NACHT einem L&armpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch
Verkehrs- oder Gewerbeldrm), kbnnen Fenster an SchlafrAumen nachts nicht geéffnet bzw. nicht
zur Beliftung genutzt werden. An den Geb&uden selbst, welche im Larmpegelbereich IV errichtet
werden, sind hdhere passive Larmschutzmafinahmen gefordert werden.
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7.3 RASTERLARMKARTEN UND
IMMISSIONSBELASTUNG
VERKEHRSLARM PROGNOSE 2036
AUS DEM PLANGEBIET AUF DIE BEREITS
BESTEHENDE BEBAUUNG

=  Rasterlarmkarte TAG, EG Seite 83
=  Rasterlarmkarte NACHT, EG Seite 84
= Rasterlarmkarte TAG, 1. OG Seite 85
= Rasterlarmkarte NACHT, 1. OG Seite 86

=  Grafik Pegeltabellen Seite 87
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.
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Planung gemaf
Planvorgabe + Annahmen
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T-02, Prognose Verkehr aus dem Plangebiet + Bestand EG, Stand: 18.02.2021

EG, 3,0 m uber GOF
(Gelandeoberflache)

Pegelwerte
in dB(A)

Bl <=30
30 =< <=35
35 < <=40
40 = <=45
45 < <=50
50 = <=55
55 =« <=60
60 < <=65
65 < <=70
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.

Verkehrslarm Planung gema NACHT

Planvorgabe + Annahmen

Beurteilungsgrundlage Immissiongrenzwert EG, 3,0 m tber GOF
16. BImSchV WA: 49 dB(A) (Gelandeoberflache)

Pegelwerte
in dB(A)

I <=30
Legende 20 <B <35

Allgemeine 35 < <= 40
Wohngebiete 40 < <=45

] . 45 < <=50
Hauptgebéude 50 < <=55

Nebengebaude 55 < <=60
60 < <=65
BPlangrenze Malstab 1:4.000 65 < <=70

Emission Stralte 0 25 50 100 150 20?71 70 <

N-02, Prognose Verkehr aus dem Plangebiet + Bestand EG, Stand: 18.02.2021
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Rechengrundlage: DIN 18 005 Verkehr.
Planung gemal Planvorgabe und eigene Annahmen.

Planung gemaf TAG
Planvorgabe + Annahmen

Immissiongrenzwert 1.0G, 5,8 m Uber GOF
WA: 59 dB(A) (Gelandeoberflache)

Pegelwerte
in dB(A)

: Bl <-30
Legende ; 20 <B <35

Allgemeine 35 < <= 40
@ Wohngebiete 40 = <=45

] A 45 < <=50
m Hauptgebaude 50 < <-55

ﬂ]]:[[l]] Nebengebaude 55 < <=60
60 < <=65
— — BPlangrenze Malstab 1:4.000 65 < <=70

0 25 50 100 150 200 70 <
I N 200 .

Emission Stralle

T-03, Prognose Verkehr aus dem Plangebiet + Bestand 1.0G, Stand: 18.02.2021
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Verkehrslarm

Beurteilungsgrundlage
16. BImSchV

Legende
Allgemeine
@ Wohngebiete
m Hauptgeb&ude
ﬂ]]:[[l]] Nebengebaude

— =— BPlangrenze

Emission Stralle

Planung gemaf
Planvorgabe + Annahmen

NACHT

Immissiongrenzwert
WA: 49 dB(A)

Malstab 1:4.000

0 25 50 100 150 200 70 <
I N .

N-03, Prognose Verkehr aus dem Plangebiet + Bestand 1.0G, Stand: 18.02.2021

1.0G, 5,8 m uber GOF
(Gelandeoberflache)

Pegelwerte
in dB(A)

Bl <=30
30 =< <=35
35 < <=40
40 = <=45
45 < <=50
50 = <=55
55 =« <=60
60 < <=65
65 < <=70

m
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g g g
Verkehrslarm Planung gemals TAG/NACHT
70600 | Planvorgabe + Annahmen ||_ Horo600
Beurteilungsgrundlage || Immissiongrenzwert (T/N) || EG, 3,0 m Uber GOF
16. BImSchV WA: 59 /49 dB(A) (Gelandeoberflache) |
|~
y '? c 22
5279400 BT o ¥ I\ WAT 59 ] 49 5279400
X 10G|36,3]282F/
/ X0 A 7 y EG |34.9]|26.8F
s =) \¢ dLangenargenerstr. 22]
..5
5279200 WA | 59 | 49 5279200
+ 1.0G[51,3]43.2
EG [517]435[
Legende |Kiesweg 5
@ Allgemeine
Wohngebiete
m Hauptgebaude
ﬂ]]]]]]] Nebengebéude
— — BPlangrenze
5279000 = Emission Stralle L L 5279000
* Immissionsort Malstab 1:4.000
% Pegeltabellen 0 25 50 100 150 20?n
LY LY s ST T
TN-05, Prognose Verkehr aus dem Plangebiet + Bestand, Stand: 18.02.2021
INGENIEURBURO LOOS & PARTNER
Feldmattweg 21, 89604 Almendingen, Tel. 07391/6203, Fax 07391/6205
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BEURTEILUNGSPEGEL UND FAZIT — VERKEHRSLARM AUS DEM PLANGEBEIT AUF DIE
BEREITS BESTEHENDE BEBAUUNG

In den dazugehdrenden Rasterlarmkarten und in der Grafik Pegeltabelle sind die Ergebnisse fur
den Verkehrslarm aus dem Plangebiet Ubersichtlich fur die Beurteilungszeitraume TAG und
NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Ergebnistabelle kann die Aussage getroffen werden, dass die bereits
bestehende Wohnbebauung (jeweils ein ausgewdhlter Immissionsort am Kiesweg und am
Ziegelweg) mit Verkehrslarm beaufschlagt werden.

Die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV bleiben in den Beurteilungszeitrdumen TAG und
NACHT unterschritten.

Die hochste Prognosesicherheit betréagt am Immissionsort
TAG NACHT

Kiesweg 5 EG 6,3 dB(A) 4,5 dB(A)
Langenargener StraRe 22 1. OG 22,7 dB(A) 20,8 dB(A)
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8. PASSIVE LARMSCHUTZMASSNAHMEN

Die Regularien fur passive LarmschutzmalRnahmen - Schutz der AuRenfassade von Gebauden -
sind in der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" ausfuhrlich beschrieben. Wir beschranken uns
hier auf die wichtigsten Aussagen. Dies sind der "MaRgebliche AuRenlarmpegel”, der "Larmpegel-
bereich” und das "Erforderliche resultierende Schallddmm-MaR" der Aufl3enbauteile. Fur das
"Erforderliche resultierende Schalldamm-MaR" wird noch eine Raumnutzung vorgegeben. Der
Zusammenhang der obigen Gr6éRen wird in der Tabelle 7 der DIN 4109 (vgl. nachste Seite)
Ubersichtlich dargestellt.

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL

Den Rasterlarmkarten kann die Immissionsbelastung auf den Planbereich enthommen werden.
Sollten Plane mit konkreter Lage der Baufenster vorliegen, kénnen an den Baufenstern
Immissionsorte gesetzt werden um genaue die Belastung an den moglichen Bauplatzen zu
ermitteln. Nach den Regularien der DIN 4109 kann dann fir jedes Bauvorhaben der Maf3gebliche
AuBenlarmpegel und somit die erforderliche resultierende Schalldammung erf.Ryes der
AulRenhaut berechnet werden. Zudem verweisen wir auf den Stand der Technik, der in diesem
Plangebiet leicht einzuhalten ist.

Nach der aktuellen DIN 4109 Teil 2, Kapitel 4.4.5.2 (Juli 2016) ist der maf3gebliche AufRenlarm-
pegel wie folgt zu berechnen:

ZITAT
4.4.5.2 StraRenverkehr (Absatz 3)

Alternativ zur Ermittlung durch Nomogramme kdnnen die Pegel aber auch ortsspezifisch berechnet
oder gemessen werden. Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den TAG (6 Uhr - 22
Uhr) bzw. fiir die NACHT (22 Uhr — 6 Uhr) nach der 16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung
des maf3geblichen AulRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen TAG minus NACHT weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der maf3gebliche Auf3enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A)
erhohten Beurteilungspegel fur die NACHT und einem Zuschlag von 10 dB(A).

ZITATENDE

Im Klartext bedeutet dies: wenn der Beurteilungspegel NACHT nicht um mind. 10 dB(A) unter dem
Beurteilungspegel TAG liegt, sind zur Bildung des maf3geblichen Au3enlarmpegels zum Beurtei-
lungspegel NACHT 13 dB(A) zu addieren.

Im vorliegenden Fall haben einige Beurteilungspegel TAG eine Differenz von < 10 dB und andere
haben eine Differenz von > 10 dB. Dieser Umstand muss bei der Auswertung bertcksichtigt
werden.
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Tabelle 7 — Anforderungen an die Luftschalldiammung zwischen Aufien und Riumen in Gebduden

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsriume in
Li Bettenriume Wohnungen, Biiroriume?
p:;;- +MafRgeblicher in Kranken- Ubernachtungs- und
Zeile | bereich Auflenlirmpegel” aﬂstaltenlund raume in Behe?bergl_l_ngs- Ahnliches
Sanatorien statten, Unterrichtsraume
und Ahnliches
R’y ges des AuRenbauteils
dB dB

1 [ bis 55 35 30 —

2 11 56 bis 60 35 30 30

3 11 61 bis 65 40 35 30

4 IV 66 bis 70 45 40 35

5 A 71 bis 75 50 45 40

6 VI 76 bis 80 b 50 45

7 VII =80 b b 50
A An Auffenbauteile von Riumen, bei denen der eindringende Aufienldrm aufgrund der in den Riéumen ausgetibten Tatigkeiten nur

einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt,

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen,

Fir die Fassaden der Gebéude im Plangebiet, welche im Larmpegelbereich | bis Il angesiedelt
werden, ist passiver Larmschutz nach dem Stand der Technik zu fordern. Fir Geb&ude im
Larmpegelbereich IV ist passiver Larmschutz, der tUber dem Stand der Technik und Uber der

aktuellen Baukunst liegt, zu fordern.

Im vorliegenden Fall liegen einige Gebaude im Larmpegelbereich IV, héhere Larmpegelbereiche

sind nicht zu verzeichnen.

© DIN 4109
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Erforderliches resultierendes Schalldamm-Marf3

Das resultierende Schalldamm-Mal R'wres des jeweiligen AuRBenhautelementes ist von den ver-
wendeten Bauteilen (Wand, Fenster, Rollladenkasten, Liftungselemente und evtl. auch Glastiiren)
und deren Flachenanteil abhangig.

n Ry
R\;,,,esz—lo-lg[l~zsi~10 10 ]-dB

ges =l

Im unten aufgefihrten Diagramm ist der Zusammenhang der Schalldammung der Einzelelemente
mit der jeweiligen Teilflache dargestellt. Dies bedeutet: je gréf3er das schalltechnisch schwachste
Bauelement - in der Regel das Fenster - wird, umso geringer wird das resultierende Schalldamm-
Mal3 des AulRenwandelementes.

ACHTUNG !! Bei Ao soll normalerweise 10 m2 eingesetzt werden.
Je nach Prifverfahren kénnen auch 1,5 m2 oder 2m2 eingesetzt werden.

Resultierendes Schallddmm-Maf R'w,res in [dB] 35
Schalldamm-MaB R'w der AuRenwand in [dB] 42 D N = R w — 10 - |g( )
— 0
Aquvalente Absorptionsflache Ao in [m?] 10
Fléache des Rolladenkastens S in [m?] 0,40 1 1 ~(01R, )
Flache der Liiftung S in [m?] 0,20 R,.=-10"-lg((=—)- Z S,-10 7T7)
S ges i=1
Fensteranteil in [%] 1% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 100%
R'w, Fenster 16,0 25,9 28,8 30,4 31,6 32,4 33,1 33,7 34,2 35,0
Dn, Rolladenkasten 29,9 39,8 42,7 44,4 45,6 46,4 47,1 47,7 48,2 49,0
Dn, Luftung 32,9 42,8 45,8 47,4 48,6 49,4 50,1 50,7 51,2 52,0
Schalldamm-MaR bzw. Normschallpegeldifferenz
70
60
u R — e N m—
- — ¢ —3 —3
c
: | |
z A N
3 A Jhﬁ J&ﬁ -
=
14
10 ={x=R'w, Fenster |
=O=Dn, Rolladenkasten
0 =0—Dn, Liiftung
1% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 100%
Fensteranteil [%]




Ingenieurbiiro

An Tag Blatt

Gutachten Nr. 2/1/21 92

Fenster - Schallschutzklasse und Stand der Technik

Fiar den Larmpegelbereich 11l (maf3geblicher Auzenlarmpegel = 61 - 65 dB(A)) ist nach DIN 4109
ein resultierendes Schallddmm-MaR von R'yes 2 35 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen zu
fordern. Wie zuvor schon beschrieben, werden bei der heutigen Auffassung moderner Gebaude in
die AulRenfassaden raumhohe Fenster eingesetzt - die Aul3enfassade besteht nur noch aus dem
Fenster. In diesem Fall muss das Schallddmm-Mal} des Fensters R'w = dem resultierenden
Schallddamm-Mal R'yres des AulRenbauteils entsprechen.

Die max. schalltechnische Qualitat eines Fensters im Larmpegelbereich Il muss bei 100 %
Flachenanteil ein bewertetes Schalldamm-MalR R’y = 35 dB erreichen. Fenster werden gemar
VDI 2719 “Schalldd@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® in Schallschutzklassen
eingestuft. Hier ein Auszug aus Tabelle 2 der VDI Richtlinie:

Anforderung an die schalltechnische Qualitat der Geb&udefassaden
Die erforderliche Schallddmmung der Gebadudefassaden und der Fensterqualitat (bei 100 %

Wandanteil) sind in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet. Es wurde darauf geachtet, dass immer
die hochste erforderliche Schalldammung angegeben wurde.

Fenster - Schallschutzklasse und Stand der Technik; Fortsetzung

Die schalltechnische Qualitdt eines Fensters wird nach der VDI 2719 “Schalldd@mmung von
Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® in Schallschutzklassen eingestuft. Hier ein Auszug aus
Tabelle 2 der VDI Richtlinie:

Schallschutzklasse R'w *) Ru(p-r) **)
1 25-29dB > 27 dB
2 30-34dB >32dB
3 35-39dB =37 dB Stand der Technik
4 40 - 44 dB 242 dB

*)  bewertetes Schalldamm-Mal R’y des am Bau funktionsféahig eingebauten Fensters, gemessen
nach DIN 51210 Teil 5.

**) erforderliches bewertetes Schalldamm-Mal3 Ry des im Prifstand (P-F) nach DIN 52210 Teil 2
eingebauten funktionsfahigen Fensters. Im Klartext bedeutet diese Forderung: der Laborwert
des Fensters muss 2 dB Uber der jeweiligen Anforderung liegen.

Fur die Wohngebaude im Plangebiet sollten keine Fenster vorgesehen werden, welche nicht dem
Stand der Technik und der aktuellen Baukunst, also Schallschutzklasse 3, entsprechen.

Gebaude im Larmpegelbereich IV ‘"verlangen® in den Fassaden Schallschutzfenster der
Schallschutzklasse 4.
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Die bautechnischen Anforderungen der Larmpegelbereiche | bis Il sind mit dem Stand der Technik
zu beantworten. Lediglich die Anforderungen fur den Larmpegelbereich IV sind hoher —
Schallschutzfenster der Schallschutzklasse 4 sind ca. 15 % teurer als Schallschutzfenster der
Schallschutzklasse 3 (Stand der Technik).

Kostenersparnis durch kleinere Fenster

Zur Berechnung der erforderlichen resultierenden Schallddmm-Malfie R'wes muss das Baumaterial
und die Dicke der AulRenhaut bekannt sein. Weitere Larmpegelbereiche werden nicht behandelt,
da die Bauelemente der AuBenhaut eines Gebaudes — errichtet nach dem Stand der Technik -
diesen nachgewiesenen max. Larmpegelbereich leicht einhalten kdnnen.

AuRenwande (Bauweise noch unbekannt)

Wie auch immer gebaut wird, die Warmeschutzverordnung muss eingehalten werden. Leichte
Ziegel mit einem guten Warmeschutz weisen in der Regel nicht so hohe Schalldamm-MalRe auf.
Wir haben in unserem Beispiel mit einem niederen Schalldamm-Mal3 R’y gerechnet:

Schalldamm-Maf R'w: 42 dB

Wenn die AuRenschale mit einer Warmedammung versehen werden soll, fihrt dies in der Regel zu
einer Verschlechterung der Schallddmmung der Wand. Nach Herstellerangaben kann dies bei der
Verwendung von EPS (Styropor) eine Verschlechterung der Schallddmmung bis zu 3 dB flihren.
Da unser Wert mit 42 dB sehr nieder gewéahlt worden ist, dirfte dies zu keinen Problemen flihren —
bei Verbundbauweisen sollte jedoch immer beim Hersteller nachgefragt werden.

Rollladenkasten

Die Rollladenkasten werden immer noch unter dem Sturz eingebaut. Die Schall- und Wéarme-
dammung dieser Bauelemente liegen meist an der unteren Skala im Vergleich zu den anderen
Elementen der AuRenhaut. Vorgesetzte Rollladenkésten sind schalltechnisch die bessere Lésung.
Bei klassisch eingebauten Rollladenkésten kann die bendtigte Normschallpegeldifferenz dem
nachfolgenden Diagramm entnommen werden.

Integrierte Luftungen

Integrierte Liftungen im Bereich seitlich und unter dem Fenster werden nur ungern eingebaut.
Schon Luftstrdmungen ab ca. 0,8 m/s werden vom Betroffenen als “Zug“ empfunden. Das Problem
liegt aber eher im Temperaturunterschied bei einer kalten Auf3enluft. Die Hersteller dieser
Liftungselemente haben reagiert und beheizbare Liftungselemente auf den Markt gebracht.
Manche Entwicklungen gehen sogar in die Richtung der Warmeriickgewinnung.

Wie den obigen Tabellen zu entnehmen, sind die bauakustischen Anforderungen relativ klein — sie
werden mit dem Stand der Technik “erschlagen®. Da manche Immissionsorte rundum beschallt
werden, kann auch mit einer Uberlegten Grundrissgestaltung nur wenig erreicht werden.
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Grundrissgestaltung

Normalerweise sollen Schlafraume auf der dem Larm abgewandten Seite realisiert werden. Diese
Forderung kollidiert zum Teil mit der bevorzugten Wohnseite “Siden®. In der Regel ist die obige
Forderung nattrlich einzuhalten — sie entspricht dem Stand der Technik.

9. ZUSAMMENFASSUNG

VORAUSSETZUNGEN

Die uns vorliegenden Planungsunterlagen, sowie die von uns zugrunde gelegten Annahmen sind
Grundlage fir dieses Gutachten. Anderungen in den Planungsunterlagen, die sich durch evtl.
Auflagen seitens der Behorden ergeben, missen uns zur Begutachtung vorgelegt werden.

SCHALLTECHNISCHE BELASTUNG AUF DAS PLANGEBIET

Wie in der Einleitung — AUFGABE — bereits beschrieben, ist die Einstrahlung von Verkehrslarm auf
das Plangebiet zu berechnen und zu beurteilen.

DARSTELLUNG DER ERGEBNISSE

Die Gerauschbelastung der ggf. verschiedenen Larmarten auf das Plangebiet wird in Form von
Rasterlarmkarten dargestellt. Dabei wird fur die Immissionshéhe EG und fir das 3. OG eine RLK
fur die Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT beigefugt. Der Bezug liegt bei der Nutzung “WA*
Allgemeines Wohngebiet.

Isophone flr Verkehr TAG NACHT

nach DIN 18 005 die Isophone 55 dB(A) 45 dB(A)
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BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der dazugehérenden Tabelle kénnen die Ergebnisse fur den Verkehrslarm tbersichtlich fur die
Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT entnommen werden.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass Teile im Bereich des
Plangebietes mit Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005
werden in den Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne Larmschutzmal3nahmen ist in diesem Bereich nicht moglich.

AUSSENWOHNBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An Wohngebauden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kdnnen
AuRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall sind einige der geplanten Gebaude im Plangebiet von
einem Larmpegel > 62 dB(A)betroffen. An allen anderen Gebduden im Plangebiet kdnnen
uneingeschrankt AuRenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An Wohngebauden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster an Schlafraumen nachts nicht geoffnet bzw. nicht zur Belliftung genutzt werden. Sie
muassen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 32 — 38) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

Der nordliche und der sudliche Randbereich des Plangebietes liegen im Larmpegelbereich IV. In
diesem Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich 1V erstellt werden
sollen, ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Geb&aude, welche im Larmpegelbereich | bis
Il erstellt werden sollen, sind keine erhdhten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie missen
nach dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu geniigen.

Den dazugehorenden Tabellen kdnnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen
werden.

FAZIT — GESCHWINDIGKEIT NICHT REDUZIERT

An einigen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT,
Uberschritten. Es kdnnen nicht an allen Geb&uden Aufienwohnbereiche uneingeschrankt genutzt
werden. An Fassaden, welche in der NACHT einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind
(durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kdnnen Fenster an Schlafraumen nachts nicht gedffnet bzw.
nicht zur Bellftung genutzt werden. An den Gebauden selbst, welche im Larmpegelbereich IV
erstellt werden, sind hohere passive Larmschutzmal3nahmen gefordert werden.

Aktive LA&rmschutzmalRnahmen kdnnen diskutiert werden.
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AKTIVE LARMSCHUTZMASSNAHMEN

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass es ohne Larmschutzma3nahmen zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. der Orientierungswerte im Plangebiet kommt.

Uberschreitungen durch Verkehrslarm sind von den kommunalen Gremien abzuwagen.

Nun muss Uber die Art und die Lage von aktiven Larmschutzmalnahmen diskutiert werden.
Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind moglich:

1 Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Langenargener Stral3e entlang des Plangebiets
2 Larmschutzwélle (Wande) am Plangebiet
3 Kombination aus MalRnahme 1 und 2

Die Wirksamkeit von aktiven LarmschutzmalRnahmen wird aufgezeigt. Dargestellt werden die
Auswirkungen

7.1 einer Geschwindigkeitsreduzierung, von derzeit 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw auf
70 km/h fur Pkw und Lkw, auf der Langenargener StralRe entlang des Planbereichs.

7.2 einer Geschwindigkeitsreduzierung, von derzeit 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw auf
50 km/h fur Pkw und Lkw, auf der Langenargener StralRe entlang des Planbereichs.
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BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

In der dazugehotrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fur den Verkehrslarm bersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
Beurteilungszeitrdumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne Larmschutzmal3nahmen ist in diesem Bereich nicht moglich.
Hier bleibt den kommunalen Gremien die Méglichkeit der Abwagung.

AUSSENWOHNBEREICHE — - GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kdnnen
AuRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einige der geplanten Gebaude im Plangebiet - von
einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet kénnen
uneingeschrankt Auenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An Wohngebauden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster zu SchlafrAumen nachts nicht gedffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
muissen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 52 — 58) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

Der nordliche und der sidliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 70 km/h, im Larmpegelbereich IV. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich IV errichtet werden sollen,
ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Gebaude, welche im Larmpegelbereich | bis I
errichtet werden sollen, sind keine erhohten LarmschutzmalRnahmen zu fordern — sie miissen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu geniigen. Den
Tabellen kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen werden.

FAZIT — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 70 KM/H

An einzelnen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, trotz reduzierter Geschwindigkeit auf der Langenargener StrafRe auf 70 km/h
sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT, uberschritten. Es
kénnen nicht an allen Geb&uden AufRenwohnbereiche uneingeschrankt genutzt werden. An
Fassaden, welche in der NACHT einem L&armpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch
Verkehrs- oder Gewerbeldarm), kbnnen Fenster an SchlafrAumen nachts nicht getffnet bzw. nicht
zur Beliftung genutzt werden. An den Geb&uden selbst, welche im Larmpegelbereich IV errichtet
werden, sind hdhere passive Larmschutzmaflinahmen zu fordern.
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BEURTEILUNGSPEGEL — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

In der dazugehdrenden Rasterlarmkarten sind die Ergebnisse fir den Verkehrslarm Ubersichtlich
fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT dargestellt.

Nach Betrachtung der Larmkarten kann die Aussage getroffen werden, dass nach wie vor, trotz
einer Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet, Teile im Bereich des Plangebietes mit
Verkehrslarm beaufschlagt werden. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden in den
Beurteilungszeitrdumen TAG und NACHT Uberschritten.

Eine Wohnbebauung ohne Larmschutzmal3nahmen ist in diesem Bereich nicht moglich.

Hier bleibt den kommunalen Gremien die Méglichkeit der Abwagung.

AUSSENWOHNBEREICHE — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche im Bereich > 62 dB (A) errichtet werden, kénnen
AulRenwohnbereiche nur bedingt genutzt werden. Aus larmmedizinischen Aspekten bestehen hier
Einschrankungen. Im vorliegenden Fall werden einige der geplanten Gebaude im Plangebiet - von
einem Larmpegel > 62 dB(A) betroffen. An allen anderen Gebauden im Plangebiet kdnnen
uneingeschrankt Auenwohnbereiche eingerichtet werden.

SCHLAFQUALITAT — - GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An Wohngeb&auden im Plangebiet, welche in der NACHT im Bereich > 45 dB (A) errichtet werden,
kann die geforderte Schlafqualitat nicht gesichert werden. An Fassaden, welche in der NACHT
einem Larmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch Verkehrs- oder Gewerbelarm), kénnen
Fenster an Schlafraumen nachts nicht geoffnet bzw. nicht zur Bellftung genutzt werden. Sie
muissen mit Liftungselementen ausgeristet werden um die geforderte Schlafqualitat zu sichern.
Die Fassaden, die einem Larmpegel von > 45 dB(A) in der NACHT ausgesetzt sind, sind der
Tabelle (Seiten 71 — 77) zu entnehmen.

LARMPEGELBEREICHE — — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

Der nordliche und der sldliche Randbereich des Plangebietes liegen nach wie vor, trotz einer
Reduzierung der Geschwindigkeit am Plangebiet auf 50 km/h, im Larmpegelbereich 1V. In diesem
Bereich sind Gebaude geplant. Fir Gebaude, die im Larmpegelbereich IV errichtet werden sollen,
ist hoherer passiver Larmschutz gefordert. Fir Geb&ude, welche im Larmpegelbereich | bis 1lI
errichtet werden sollen, sind keine erhdhten Larmschutzmal3nahmen zu fordern — sie missen nach
dem Stand der Technik errichtet werden, um den Anforderungen der DIN 4109 zu geniigen. Den
Tabellen kénnen die Larmpegelbereiche fir jedes Stockwerk entnommen werden.

FAZIT — GESCHW. LANGENAGENER STR. REDUZIERT AUF 50 KM/H

An einzelnen Bereichen im nordwestlichen Teil des Plangebietes werden die Orientierungswerte
nach DIN 18 005, trotz reduzierter Geschwindigkeit auf der Langenargener Straf3e auf 50 km/h
sowohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch im Beurteilungszeitraum NACHT, Uberschritten. Es
kénnen nicht an allen Gebauden AuRenwohnbereiche uneingeschrankt genutzt werden. An
Fassaden, welche in der NACHT einem L&rmpegel von > 45 dB(A) ausgesetzt sind (durch
Verkehrs- oder Gewerbeldrm), kbnnen Fenster an SchlafrAumen nachts nicht geéffnet bzw. nicht
zur Beluftung genutzt werden. An den Gebauden selbst, welche im Larmpegelbereich IV errichtet
werden, sind héhere passive LarmschutzmalRnahmen gefordert werden.
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BEURTEILUNGSPEGEL UND FAZIT — VERKEHRSLARM AUS DEM PLANGEBEIT AUF DIE
BEREITS BESTEHENDE BEBAUUNG

In der dazugehoérenden Rasterlarmkarten und in der Tabelle sind die Ergebnisse fir den
Verkehrslarm aus dem Plangebiet tbersichtlich fir die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT
dargestellt.

Nach Betrachtung der Ergebnistabelle kann die Aussage getroffen werden, dass die bereits
bestehende Wohnbebauung (jeweils ein ausgewdahlter Immissionsort am Kiesweg und am
Ziegelweg) mit Verkehrslarm beaufschlagt werden.

Die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV bleiben in den Beurteilungszeitraumen TAG und
NACHT unterschritten.

Die hochste Prognosesicherheit betrdgt am Immissionsort
TAG NACHT

Kiesweg 5 EG 6,3 dB(A) 4,5 dB(A)
Langenargener StralRe 22 1. OG 22,7 dB(A) 20,8 dB(A)
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ARBEITSUNTERLAGEN

Die Beurteilung erfolgt weitgehend aufgrund folgender Normen und Richtlinien:

DIN 18 005 Teil 1

DIN 18 005 T 1 Beibl. 1

DIN I1SO 9613-2

16. BImSchV

18. BImSchV

VLarmSchR 97

ZTV-Lsw 8806

VDI 2573

VDI 2719

RLS-90

TA Larm

Besch + Partner
Verkehrsingenieure

Aicher
Ziviltechniker GmbH

Meixnergeerds
Stadtentwicklung

"Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren"
Mai 1987

"Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung", Mai 1987

"Dampfung das Schalls bei Ausbreitung im Freien — Teil 2:
Allgemeine Berechnungsverfahren”, 1999

"Sechszehnte Verordnung zur Durchftihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung"
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036)
"Sportanlagenlarmschutzverordnung®

"Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes"; Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997
21. November 1997 (GABI. S. 634)

“Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fir die
Ausfuhrung von Larmschutzwanden an Strallen®

Ausgabe 19882006

"Schutz gegen Verkehrslarm"
Februar 1974

"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen"
August 1987

"Richtlinie fur den Larmschutz an StraRen”

Ausgabe 1990

"TA-Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm"
Verkehrstechnische Stellungnahme

Vorentwurf “Ackermannsiedlung“ Tettnang

Stadtebaulicher Entwurf “Ackermannsiedlung” Tettnang
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2014 ACKERMANNSIEDLUNG TETTINANG

Zusommenstellung der Fiichen Planungsstand: Vorentwur 27.01 2021

Anzahl 2- Zimmer Wohnung
Geschossflache GF

GEBAUDELANGE
GEBAUDEBREITE
BRUTTOGESCHOSSFLACHE
ANZAHL GESCHOSSE
ERSCHLIESSUNGSFLACHE
NNF (BGF - 25%)

[m?]

Anzahl 3- Zimmer Wohnung
Stellplatzbedarf 1,5+2
Wohnungsnzahl

HOPFGARTEN 1

H1BK1 2500m | 300,00 m*| 3 900,00 m? | 67500m* 4 5 0 801,00 |m?
HIBK2 | 1200m 24000 m* 4 | 960,00 m* | 72000 m*| 1 7 0 83600 |m?
HIBK3 | 1600m 19200 m* | 4 | 768,00 m? | 576,00 m*| 4 4 0 680,00 |m?
H1BK4 12,00 m 26400 m? | 3 792,00 m? 594,00 m?| & 3 [i 702,00 |m?
HIBKS  2000m 240,00 m? 3 | 720,00 m# 540,00 m2| 0 5 0 627,00 |m?|
HIBK& | 1200m 264,00 m* 4 | 1056,00 m? | 79200m?| 6 5 0 912,00 |m?
EX1 [ 10,00 ]m | 120,00 [m*| 2 | 240,00 |m? | 180,00 [m? | | I I | [m?
EX2 | ﬁ{Z‘O:m | .00 [m | 96,01 2| 192,00 |m? | 144 O:):'r.’: :"‘f"
EX3 | 800m | 1200|m 96,00 2 | 192,00 |m? | 144,00 |m? | | m?
EX4 | 800m | 12.00|m 96,00 |m*| 2 | 192,00 |m*| 144,00 |m* | | m?
fgarten 1| ffidchen | 190800 519600 m* 150300 m* | 389700 m' 21 30 0 (9150 | 51 4558 m*

H2BK1 1400m | 1400/m | 19600 m* 3 588,00 m? 147,00 m? | 400m* 3 3 0 521,00 |m?
H2BK2 | 1200m  2000/m  24000m? 3 72000 M 180,00m? | 540,00/m?| 1 5 0 62600 |m?
H2BK3 | 2000m  1200m 24000 m* 3 72000 m* 180,00 m?® 54000m: 0 & O 621,00 |m?
HZBKA | 1400m  1400/m  19600m? 3 58800 M 147,00 m* | 44100m* 3 3 0 52500 |m?
H2BKS | 1200m  27.00m 32400 m* 4 129600 m* 32400 m* 97200m:| 5 7 | 0© 115200 |m?
EX5 | 1200m | 1600m | 19200 m?| 2 | 384,00 m* 96,00 m* | 288,00 m?| 2 2 | o 340,00 |m* |
| Hopfgarten 2 | Gesamffidchen 138800 3912,00 m* 107400 m* | 293400 m*| 14 26 0 |73,00 3 3785 m

H3BK1 [ 1200m | 2000/m  24000m? 3 | 720,00/m? | 180,00 m? | 540,00(m? | 1 5 0 627,00 |m?
H3BK2 | 20,00 m  12,00m 24000 m* 4 940,00 m* 240,00 m* | 72000m?| 0 8 0 83200 |7
H3BK3 | 2000m  1200m 24000 m? 3 | 720,00 m? 180,00 m® | 540,00 m?| O 6 0 624,00 |m?
H3BKA  1400m  1400m 19600 m* 3 588,00m* 147,00 m* 44100 m*| 3 3 0 152500 |m?
H3BKS 2800m  12.00m 33600 m¢ 4 134400 m? 33600 m? | 100800m?| 1 1m0 1204,00 |m?
| Hopfgarten 3 Gesamffigchen | | 125200 | 433200 m* 108300 m* | 324900 m* 5 33 0 (7350 | 38 3812 m*

IWBKI | 2500m  1200m 30000 m* 4 120000 m* 300,00 m? 90000 m*| 6 5 0 104400 |m?
IWBKZ | 1200m  16,00/m 19200 m* 3 | 57600 m* 144,00 m? 43200m*| 6 0 0 148300 |m?
IWBK3 | 1200m  2000m 24000 m? 3 720,00 m? 180,00 m? | 540,00 m? | 5 [i 627,00 |m?
IWBK4 | 1800m  1200m  21600m? 3 648,00 m? 162,00 m* | 486,00m?| 4 2 0 156400  |m?
IWBKS | 1800m  1200m  21600m? 3 | 648,00 m* 162,00 m® | 486,00/m?| 4 2 0 564,00 |m?
IWBK | 2500m  1200m 30000 m* 3 90000 m*  22500m* | é7500m? 2 & O 804,00 |m?
IWBK7 2200m | 1200m | 26400m? 3 792,00 m? 198,00 m? 59400 m?| 0 4 2 684,00  |m?
IWBKBE+3 | 1400m | 1400m 19600 m* 4 78400 m* 196,00 m* 588,00 m*| 7 0 0 (680,00 |m?
IWBKBE+2 | 3000m  1200m 36000 m* 3 1080,00 m* 270,00 m* 810,00 m*| ¢ 3 0 966,00 |m?
IWBKSE+3 | 1400m | 1400m  19600m* 4 784,00 m? 196,00 m? | 588,00 m?| 7 0 [i 480,00 |m?|
IWBK? E+2 | 2500m  1200/m 30000 m* 3 900,00 m? 22500 m* | 67500/m?| 6 3 0 819,00 |m?
IWBKI0E+3 | 1400m  14,00m 196,00 m* 4 | 784,00m? 196,00 m? | 588,00/m?| 7 [ 0 680,00 |m?
IWBKIOE+2 | 2000m  1200m 24000 m* 3 72000 m* 18000 m? | 54000m’| O & O 64500 |m?
IWBK11 E+3 1400m  1400m 19600 m* 4 784,00 m? 196,00 m? 588,00 m?| 7 ] 0 680,00 |m?
IWBKI1E+2 | 1700m | 1200m 20520 m* 3 61560 m* 15390 m? 46170 m*| 3 3 0 156400 |m?
IWBK12Z  1400m  1400m  19600m? 3 58800 m*  14700m* | 441,00m* 3 3 0O 52200 |m?
|AM Ziegelweg Gesamffidchen | | 2349,20 12523,60 m* 1957,90 m* | 939270 m*| 72 42 2 19600 | 116 11006 m*
FLACHEN GESAMTPROJEKT
Grundstiicksgrésse gesamt 42.997 m?
BGF 25963,60 m*
NNF 19 472,70 m?
GF 23 161|m?
GFI (Geschossfldche / Grundsticksgrdsse) 0,54
Anzahl Wohnungen 241
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